Ausgabe 2017
Fassung 23.03.2026

Behorde fir Verkehr und Mobilitatswende

ReStra

Hamburger Regelwerke fir Planung und Entwurf von Stadtstrallen



Impressum

Herausgeber:  Freie und Hansestadt Hamburg
Behorde fiir Verkehr und Mobilitatswende
Amt Mobilitdtswende Strale
Alter Steinweg 4
20459 Hamburg

Bearbeitung der 1. Version vom November 2017:
Amt Verkehr der ehemaligen Behorde fliir Wirtschaft, Verkehr und Innovation
in Zusammenarbeit mit

ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft mbB
Admiralitatstralle 59
20459 Hamburg

Hamburg, November 2017



ReStra

Regelwerke und Wissensdokumente

Inhaltsverzeichnis ReStra

Inhaltsverzeichnis

Vorbemerkungen zu den ReStra i

Grundsatzliche Festlegungen v
Planungsgrundsatze zu Klimaschutz und Anpassungen an die Folgen des Klimawandels iX
Richtlinien
E Klima 2022 - Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung
von Klimaschutzzielen 1
HBS - Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen - Teil S Stadtstraen, 2015 2
RiStWag - Richtlinien fiir bautechnische MaBnahmen an StraBen in Wasserschutzgebieten, 2016 3
RASt 06 - Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen, 2006 4
RAS-Ew - Richtlinien fiir die Anlage von StraBen Teil: Entwasserung, 2005 33
RStO 12/24 - Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsfldachen, 2012 - Fassung 2024 43
RBSV - Richtlinien fiir Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahrbarkeit von Verkehrsflachen 62
EAO - Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs, 2013 66
EAR 23 - Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs, 2023 73
EFA - Empfehlungen fiir FuBgangerverkehrsanlagen, 2002 81
ERA - Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, 2010 20
ESG - Empfehlungen zur StraBenraumgestaltung innerhalb bebauter Gebiete, 2011 110
H BVA - Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen, 2011 113

Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren, 2006 126



ReStra

Regelwerke und Wissensdokumente

Inhaltsverzeichnis ReStra

M FG - Merkblatt fiir Flachenbefestigung mit Groformaten, 2013 132
M FP - Merkblatt fiir Flachenbefestigungen mit Pflasterdecken und Plattenbeldgen in ungebundener Ausfiihrung sowie fiir Einfassungen,
2015 137
M VV - Merkblatt fiir Versickerungsfahige Verkehrsflachen, 2013 145
Merkblatt iiber den Rutschwiderstand von Pflaster und Plattenbeldgen fiir FuBgangerverkehr, 2020 151
Merkblatt iiber SchutzmaBnahmen gegen das Parken auf Nebenflachen, 1993 152
M WBR - Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr, 2024 157

Wissensdokumente

Wissensdokument zu den R-Dokumenten 160
Ad-hoc-Arbeitspapier Erganzende Handlungsanleitungen zur Anwendung der RASt 06 211
Hinweise zur StraBenbepflanzung in bebauten Gebieten, 2006 214
Hinweise zum Fahrradparken, 2012 218
Hinweise zu StraBenrdumen mit besonderem Querungsbedarf - Anwendungsmaoéglichkeiten des ,Shared Space”-Gedankens, 2014 222
H RSV - Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten 225
Hinweise fiir eine wassersensible StraBenraumgestaltung 228



ReStra

Vorbemerkungen zu den ReStra

Inhaltsverzeichnis ReStra

Vorbemerkungen zu den ReStra

Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird auf die gleichzeitige Verwendung mannlicher und weiblicher Sprachformen verzichtet (z. B. ,Radfahrer" anstelle
von ,Radfahrerinnen und Radfahrer" bzw. ,FuRganger" anstelle von ,Fulgangerinnen und FuBganger"). Die Begriffe schlieBen alle Geschlechtsidentitaten
wertfrei mit ein.

Aufgabe

Die Hamburger Regelwerke fiir Planung und Entwurf von StadtstraBen — kurz ReStra - vermitteln die zur Planung und Gestaltung von
StraBenverkehrsanlagen notwendigen Angaben und technischen Standards.

Uber die ReStra werden die in der Freien und Hansestadt Hamburg anzuwendenden Regelwerke der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswe-
sen (FGSV) verbindlich eingeflihrt. Dabei werden neben speziellen Hamburger Planungsgegebenheiten die grundsatzlichen Erkenntnisse und Entwicklungen
der Verkehrsplanung und StraBenbautechnik in Deutschland berlicksichtigt sowie unter anderem auch stadtbildgestalterische und 6kologische Aspekte.

Soweit die ReStra straBenverkehrsrechtliche Sachverhalte wiedergeben, dient dies der planerischen Darstellung. Bei Widerspriichen zu stralenverkehrs-
rechtlichen Regelungen sind die Inhalte der ReStra fiir die Verkehrsbehdrden nicht bindend.

Den Rahmen flr Entscheidungen Uber straBenverkehrsrechtliche Fragestellungen bilden die StVO und die VwV-StVO.

Stralenverkehrsrechtliche Sachverhalte sind mit den Stralenverkehrsbehdrden rechtzeitig abzustimmen.

Geltungsbereich

Die ReStra gelten verbindlich fir alle 6ffentlichen Wege, Straen und Platze in Hamburg gemaR den Festlegungen des Hamburgischen Wegegesetzes
(HWG).
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Zusammenwirken der Regelungen im StraBenwesen

StVO + VwV StVO + HRVV
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ReStra

- Ergénzung und
Konkretisierung der
Regelungsinhalte der

FGSV-Regelwerke \

- einheitliche Gestaltung
der offentlichen Wege
durch die
Realisierungstriger in
Hamburg gewahrleisten.

b

Rechtlicher Rahmen

VwV StVO ist dabei ermessenslenkend,
wo ein Ermessen maoglich ist (einheitliches
handeln).

HRVV: Erganzung und Konkretisierung zur All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBen-
verkehrsordnung (VwV-StVO)

Regelungsbereich der FGSV-Regelwerke

Abgestimmte Vorgaben zur Gestaltung der
Straenrdaume

Erheben keinen Anspruch auf Vollumfanglich-
keit der Regelungsinhalte und Abbildung aller
Einzelfalle

Bieten Regelungen nur fir die erkannten Re-
gelfalle. Wird von den Verwaltungsgerichten
zur Ermessenstberprifung herangezogen

Regelungsbereich der ReStra

Bietet Mdglichkeit der Erganzung um eigene
Regelungsinhalte

Erweitert den Regelungsinhalt, erhebt aber
(auch) keinen Anspruch auf Vollumfanglichkeit
der Regelungsinhalte und Abbildung aller Ein-
zelfalle

Wird von den Verwaltungsgerichten zur Er-
messensuberprifung herangezogen.

Fir dariuber hinaus gehendes muss unter Berlicksichtigung des bereits geregelten und Einhaltung der Vorgaben der StVO etc. eine L6sung gefunden werden.
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Regelungssystematik

In Anlehnung an die Systematik der FGSV-Regelwerke sind die ReStra in zwei Dokumentenkategorien unterteilt:

Richtlinien [R] Sie sind verbindlich und grundsatzlich bei der Planung und beim Entwurf von Stadtstra8en in
Hamburg zu beachten. Ihre Inhalte stellen allgemein anerkannte Regeln der Technik dar und zeigen
bewahrte und wirtschaftliche Lésungen fir Hamburg.

Wissensdokumente [W]| Sie geben einen in Hamburg bekannten Arbeits- und Kenntnisstand wieder. Die Dokumente sollen
flir ausgewahlte Themen sensibilisieren und dienen als Beispielsammlung und Orientierungshilfe
bei Planung und Entwurf von Stadtstraen in Hamburg.

Die Uber die ReStra eingefiihrten in Hamburg anzuwendenden FGSV-Regelwerke sind einer der beiden Dokumentenkategorien zugeordnet.
Dabei muss die den FGSV-Regelwerken zugeordnete Kategorie der ReStra nicht der Kategorie der FGSV-Systematik entsprechen.

Uber die FGSV-Regelwerke hinausgehend wird in den ReStra ergénzend nur geregelt:

- was der Konkretisierung, Abweichung oder Beschrankung des in den bundesweit
anerkannten technischen Regelwerken der FGSV bedarf,

- woflr es noch keine allgemein anerkannten Regelungen, aber erkennbaren Regelungsbedarf gibt.

Das erganzend Geregelte steht, mit einer Erlduterung dabei, immer im direkten Bezug zu den betreffenden FGSV-Regelwerken. Es werden somit nur die
Abschnitte aus den FGSV-Regelwerken aufgeflihrt, zu denen es einen gesonderten Regelungsbedarf gibt.
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Darstellungssystematik

(Musterbeispiel)

211

— Anflhrungszeichen kennzeichnen Ursprungstext aus
einem FGSV-Regelwerk.

Bezugsabschnitt des ent- Ggf. Kennzeichnung des Satzes . . .
sprechenden FGSV-Regel- oder Absatzes, auf den sich eine — durchgestrichener Text kennzeichnet mit der ReStra
werkes. Abweichung/Ergéanzung bezieht. geloschten Ursprungstext aus FGSV-Regelwerken.

Einsatzkriterien innerhalb bebauter Gebiete

— mit Fettdruck hervorgehobener Text ist mit der ReStra
/ neu eingefligt.

Stadtebauliche Kriterien, Absatz 5 - Abweichend gilt:

C Sre B t-Sa A O 9 U G

- zu priifen, ob das Zusammenwirken von Ingenieuren und Architekten in
Bezug auf die Vertretbarkeit eines Kreisverkehres erforderlich ist, um eine stidtebauliche Integration zu sichern.”

.Im Rahmen des StraBenraumentwurfes (vgl. ESG, RASt) ist

Fortschreibung

Fortschreibungen der ReStra werden jeweils mittels Rundschreiben StraBenwesen (RS) der Behérde flir Verkehr und Mobilitatswende (BVM) eingefiihrt.
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Grundsatzliche Festlegungen

Die ReStra sind grundsatzlich in Verbindung mit den eingeflihrten Regelwerken der FGSV anzuwenden.

Die getroffenen Regelungen berlicksichtigen funktionale und wirtschaftliche, aber auch stadtebauliche Aspekte. Abweichungen von diesen Regelungen
dirfen nur in begriindeten Fallen, zum Beispiel bei 6rtlichen Besonderheiten oder beim Denkmalschutz, vorgenommen werden. Diese sind planungsbeglei-
tend zu begrinden und zu dokumentieren (u.a. im Erlauterungsbericht).

Bedeutung Regelmal/Mindestmaf

In den Regelwerken sind Regelmalie (u. a. Regelbreiten) und - wo erforderlich - MindestmaRe (u. a. Mindestbreiten) angegeben.

Regelmalle stellen dabei mdéglichst nicht zu unterschreitende Ausgangsmalie dar, die zwar in einer Vielzahl von Fallen angemessen sein kdnnen. Sie sind
aber immer planerisch zu bewerten und ggf. anzupassen. Eine Abweichung von Regelmalen (insbesondere bei Verringerungen) und die Wahl von Mindest-
maflen muss im Planungsprozess nachvollziehbar begriindet werden. Dabei hat eine griindliche Abwagung zu erfolgen, die die einzelnen Nutzungsanspri-
che, die Anforderungen an die Funktionalitat und Verkehrssicherheit sowie natirlich auch die raumliche Situation berlicksichtigt.

Zu beachten ist, dass bei Verwendung von MindestmaRen die Funktionalitat bereits stark eingeschrankt ist. Ihre Anwendung sollte daher nur auf méglichst
kurzen Strecken erfolgen.

Eine Aneinanderreihung von MindestmaRen ist unzuldssig Die Unterschreitung von MindestmaRen ist aus Sicherheitsgriinden grundsatzlich ausgeschlossen.

Radverkehr

Zur Starkung und Férderung des Radverkehrs hat die FHH eine Radverkehrsstrategie entwickelt. Bei der Planung von Radverkehrsanlagen ist diese zu be-
achten.

Bei der Planung von Radrouten (ehem. Velorouten) ist das Dokument "Velorouten in Hamburg - Grundlagen und Leitlinien” zu beachten.

StraBenbdume

Bei der Planung ist der Erhalt des StraBenbaumbestands und dessen qualitative Entwicklung und Pflege zu verfolgen



https://www.hamburg.de/verkehr/fahrradfahren-in-hamburg/radverkehrspolitik/radverkehrsstrategie-411656
https://www.hamburg.de/resource/blob/193074/99f052e8ec89cf2aab0c78908c3982b7/velorouten-grundlagen-schlussfassung-data.pdf
https://www.hamburg.de/politik-und-verwaltung/behoerden/bukea/themen/hamburgs-gruen/baeume/strassenbaeume-online/strassenbaeume-online-karte-274310
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Standardmaterialien fiir Fldichenbefestigungen mit Platten oder Pflastersteinen

In Hamburg kommen fir Flachenbefestigungen mit Platten oder Pflastersteinen folgende Standardmaterialien zum Einsatz:

Platten aus Beton

50/50 cm sowie Erganzungssteine im halben und anderthalbfachen Format, Dicke 7 cm bzw. 10 cm

Quadratische Pflastersteine aus Beton

25/25 cm sowie Erganzungssteine im halben und anderthalbfachen Format, Dicke 7 cm bzw. 10 cm

Rechteckige Pflastersteine aus Beton

10/20 cm sowie Steine im halben Format, Dicke 8 cm bzw. 10 cm

Sechseckige Wabensteine aus Beton

21,3/12,3 cm, Dicke 8 cm bzw. 10 cm

Rasengittersteine aus Beton

40/60/14 cm

Verbundsystem aus Kunststoffgittern
TTE®-MultiDrain-PLUS 2000

80/40/6 cm mit geeigneter Verfillung der Ausfachungen, Ergdnzungssteine im Format 7,4/7,4 cm,
Dicke 4,9 cm, erflllen hier die Anforderungen an die Barrierefreiheit

Die Abmessungen von gepflasterten Flachen sind unter Berlicksichtigung der definierten Regelmalle in Abhangigkeit der Rastermalie der Pflastersteine
bzw. Platten zu wahlen, um den Aufwand von Anpassungsarbeiten auf ein Minimum zu reduzieren und somit wirtschaftliche Lésungen zu realisieren.

Begriffe

Neben den geltenden Begriffen aus den europaischen und bundesweiten Regelwerken und Normen werden zum besseren Verstandnis die folgenden dlteren
oder in Hamburg-typischen Begriffe weiterverwendet:

alter Begriff:

verwendet fiir:

. Trumme”

StraBenablauf

LSiel”

Kanal der Hamburger Stadtentwasserung (HSE)

"

LStrallenentwéasserungsanlage SEA

Kanal des StraBenbaulasttragers

,Sand" und ,Kies"

feine und grobe Gesteinskérnungen aus Naturstein (Rundkorn)

.Brechsand", ,Splitt" und ,Schotter"

fiir feine und grobe Gesteinskdrnungen aus gebrochenem Felsgestein (gebrochenes Korn) oder rezyk-
lierten oder industriell hergestellten Gesteinskdérnungen

.Grand”

wassergebundene Deckschicht in Nebenflachen

Vi
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Hinweis zur Verwendung von Begriffen mit unterschiedlicher Verbindlichkeit

Die ReStra enthalten Aussagen und Empfehlungen von unterschiedlicher Verbindlichkeit:

.muss” oder ,ist/sind” stehen fiir verbindliche Sachverhalte bzw. zwingende (gesetzliche) Regelungen, von denen nicht
abgewichen werden darf.

Lsoll” steht flir Sachverhalte, von denen nur aus einem duBerst wichtigen Grund abgewichen werden darf.
.sollte” steht flir eine Empfehlung, von der in begriindeten Fallen abgewichen werden darf.
.kann” steht fiir eine Empfehlung, die als optional angesehen werden darf.

Richtlinie fiir die Markierung von Straen - RMS 1 und RMS 2

Die Richtlinie fir die Markierung von StraBen (RMS) ist mit Schreiben der Behorde fiur Inneres und Sport (BIS), Amt fir Innere Verwaltung und Planung A
321, vom 07.02.1994 fiir alle StraBen der Freien und Hansestadt Hamburg eingeflhrt.

Markierungen sind mit der BIS abzustimmen.

Richtlinie fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgingeriiberwegen - R-FGU

Die Richtlinie fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriberwegen (R-FGU) ist mit Schreiben der Behérde fiir Inneres und Sport (BIS), Amt fiir Innere
Verwaltung und Planung A 321, vom 03.07.2007 fir alle Stralen der Freien und Hansestadt Hamburg eingeflhrt.

Die Anordnung von FuBgangeriberwegen an Kreisverkehren bedarf zwar immer einer Einzelfallpriifung stellt aber im Sinne der Barrierefreiheit die Regell6-
sung dar. Bei der Anordnung von FuBgangeriiberwegen an Kreisverkehren sollten daher unabhangig von der FuBgangerbelegung der einzelnen Kreisver-
kehrsarme alle Ubergange gleich ausgestattet werden.

vii
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Hamburger Richtlinien fiir die Anordnung von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (HRVV)

Die von der Behorde fiir Inneres und Sport (BIS) herausgegebenen HRVV sind bei der Planung und verkehrstechnischen Gestaltung von StraRenverkehrsan-
lagen zu berlcksichtigen. Die HRVV werden im Transparenzportal der FHH ver&ffentlicht.

Mit Stand der vorliegenden ReStra verdffentlichte Kapitel der HRVV:
HRVV Anderung des EinfUhrungserlasses vom 12.02.2018 (03.01.2022)

HRVV Kapitel § 37 StraBenverkehrs-Ordnung (5tVO) Wechsellichtzeichen, Dauerlichtzeichen und Grinpfeil Richtlinien fir Lichtsignalanlagen (RiLSA
2015); Einfahrung der Richtlinien fir Hamburg (16.02.2018)

= Lichtsignalanlagen sind mit der BIS als zustandige Behdérde abzustimmen.
HRVV Kapitel Zusatzzeichen ,Elektrokleinstfahrzeuge frei” nach der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) (20.09.2019)
HRVV Kapitel Zeichen 244.1 und 244.2 Beginn und Ende einer FahrradstraRe (06.08.2019)

HRVYV Richtlinien flr die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an Stralen (RSA 21 - Ausgabe 2021); EinfUhrung der Richtlinien fir Ham-
burg (26.04.2022)

HRVV Tempo 30 vor sensiblen Einrichtungen (22.01.2026).

HRVV Kapitel Verkehrsberuhigung (16.12.2024)

HRVV Kapitel § 37 StVO Grinpfeil mit Beschrankung auf den Radverkehr (Zeichen 721) (18.07.22)
HRVV Kapitel Verkehrszeichen 230 Ladebereich (14.05.2025)

HRVV FGU (20.01.2026)

viii


https://transparenz.hamburg.de/das-transparenzportal
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Planungsgrundsatze zu Klimaschutz und Anpassungen an die Folgen des Klimawandels

Den Anforderungen des Klimaschutzgesetzes und des Klimaanpassungsgesetz folgend und um den Erhalt der Lebensgrundlagen vor dem Hintergrund des
stattfindenden Klimawandels flr heutige und kommende Generationen im Sinne der Generationengerechtigkeit zu erreichen, ist gerade auch der Verkehrs-
sektor gefordert zu handeln.

Wesentliche Ziele dabei sind:
- der Erhalt und wo méglich die Verbesserung der Aufenthalts- und Lebensqualitat sowie der Biodiversitat in der Stadt.
- die Férderung einer nachhaltigen und klimaschonenden Mobilitat in der Stadt.

- die Schaffung einer resilienten Infrastruktur, um das Schadensrisiko durch z. B. Uberflutungen nach Starkregenereignissen oder aber auch durch Hitze-
einwirkung zu minimieren.

Fur die Gestaltung von Stralenrdumen gelten daher folgende Planungsgrundsatze:

1. Planung der StraBenraume ausgehend von der unmittelbaren Nutzung
(Wohnen, Aufenthalt, Einkaufen etc. und der damit verbunden Nahmobilitat) hin zur Mitte (oft auch umschrieben mit 'von AuBen nach Innen')

Damit soll einer dem direkten Umfeld dienenden Dimensionierung und Gestaltung von Verkehrsanlagen (Geh- und Radwege, Platze) eine groBere Bedeu-
tung beigemessen werden gegenliber einer ausschlieBlich der Funktion der Strae als Wegeverbindung folgenden Gestaltung.

2. Starkung/Priorisierung des Umweltverbundes

Bei allen Verkehrsplanungen ist dem Umweltverbund (Fahrrad- und FuBverkehr sowie OPNV) Prioritat vor dem Kraftfahrzeugverkehr zu geben.

3. Implementierung von klimaangepasster Infrastruktur im StraBenraum

4. Die Realisierung einer klimaangepassten Infrastruktur ist grundsatzlich bei jeder StraBenbaumaBnahme und damit auch bei Erhaltungs- und Instandset-
zungsmalnahmen ohne oder nur mit geringem Planungsanteil) anzustreben. Beispiele flr eine klimaangepasste Infrastruktur (bspw. Elemente einer
blau-griinen Infrastruktur) sowie anwendungsorientierte Planungshilfen mit Fokus auf die Neugestaltung bestehender Stadtstraen, geben die Hinweise
fur eine wassersensible Strafenraumgestaltung, die als Wissensdokument Bestandteil der ReStra sind, sowie die BGS-Toolbox 1.0 - Teil A und Teil B
zusammen mit der BGS-Toolbox 2.0. Zudem sind fiir die Abschatzung einer moglichen Gefahrdung durch Starkregenereignisse die Erkenntnisse der
Starkregengefahrenkarte zu berlicksichtigen.



https://repos.hcu-hamburg.de/handle/hcu/638
https://repos.hcu-hamburg.de/handle/hcu/1098
https://www.hamburg.de/politik-und-verwaltung/behoerden/bukea/themen/wasser/regenwasser/starkregengefahrenkarte-160554
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Forschungsgesellschaft fiir Straflen- und Verkehrswesen
Kommission Machhalligkeil

E Klima 2022

Empfehlungen

zur Anwendung und Weiterentwicklung
von FGSV-Verdffentlichungen

im Bereich Verkehr

zur Erreichung von Klimaschutzzielen
Klimarelevante Vorgaben, Standards und
Handlungsoptionen zur Beriicksichtigung

bei der Planung, dem Entwurf und dem Betrieb
von Verkehrsangeboten und Verkehrsanlagen

Ausgabe 2022
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Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen @

Kommission Bemessung von StraBenverkehrsanlagen FGsv

Handbuch
fir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen

HBS

Teil S
StadtstraBen
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Vorbemerkung zur RASt 06

Bei der Planung von ErschlieBungen ist insbesondere die Hamburgische Bauordnung (HBauO) - Zweiter Teil - Das Grundstiick und seine Bebau-

ung zu beachten.

Die Regelmale von Verkehrsflachen ergeben sich allgemein aus Abmessungen der Hamburger Standardmaterialien (Rasterformate).
Besondere Nutzungsanforderungen, die sich ggf. aus der 6rtlichen Situation ergeben, sind darin noch nicht berlcksichtigt. Sie kénnen zu Mehr-

oder MindermaRen fuhren.

In der RASt06 sind die Bemessungswerte der Breiten fiir Radverkehrsanlagen mit geringen Verkehrsstarken in Klammern gesetzt. Diese sind
gem. Vorgabe des E-Klima Steckbriefs zur RASt06 nicht mehr anzuwenden.

Das Merkblatt fir Flachenbefestigungen mit Pflasterdecken und Plattenbelagen in ungebundener Ausfliihrung sowie flr Einfassungen (M EP) die
Empfehlungen flir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR) sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten. Somit ergeben

sich u.a. die folgenden MaRe:

baulicher Gehweg Regelbreite

baulicher Einrichtungsradweg Regelbreite

Sicherheitstrennstreifen Regelbreite
Langsparkstande Regelbreite
Senkrechtparkstande Regelbreite
Regeltiefe
Uberhangbreite
Schragparkstande Regelbreite

2,65 m
2,50 m
0,65 m bzw. 0,90 m
210m

2,65 m
4,50 m

0,70 m
2,65m

zusatzlich fir Regelbauweise mit Aufstellwinkel 60°:

Regeltiefe
Uberhangbreite

4,75 m
0,70 m
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1 Ziele und Grundsatze

1.2 Ziele und Zielfelder

Erganzend gilt:

Besondere Bedeutung kommt wirtschaftlichen sowie klima- und umweltschiitzenden Gesichtspunkten und der Anpassung an die Folgen des Kili-
mawandels zu. Grundsatzlich soll fir alle Stralenbau- und OberflachenentwasserungsmaBnahmen unter Beachtung der funktionalen Randbedin-

gungen die fir den Einzelfall in Bezug auf Bau und Unterhaltung jeweils wirtschaftlichste und an Umwelt- und Klimaschutz sowie an den Erfor-
dernissen der Klimaanpassung orientierte L6sung gewahlt werden. Hierzu wird auf den in der Landeshaushaltsordnung (LHO) formulierten
Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit verwiesen.

2 Differenzierung von Stadtstralen

2.1 Grundsétzliche Uberlegungen

Absatz 3 und 4 - Erganzend gilt:

Hauptverkehrsstralen verbinden in Hamburg bezirksibergreifend die Orts- und Stadtteile miteinander. Bei der Querschnittswahl und Entwurfs-

gestaltung ist diese Verbindungsfunktion magebend. Das Hauptverkehrsstralennetz dient in erster Linie der Abwicklung des innerstadtischen

und Uberortlichen Durchgangsverkehrs, des Wirtschaftsverkehrs und des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Daher ist bei der Planung neben der

Verkehrssicherheit ein besonderes Augenmerk auf die Leistungsfahigkeit zu legen.

HauptverkehrsstraBen sind in der Ubersichtskarte ,Netz der HauptverkehrsstraRen” dargestellt. Darlber hinaus ist das ,Strategische Netz", das

~Dynamische Koordinierungsnetz” und der Datensatz ,Bezirksstralen mit gesamtstadtischer Bedeutung” zu beachten.
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3
3.3

3.6

Entwurfsmethodik

Ermittlung der Entwurfsgrundlagen

Unfallgeschehen - Abweichend gilt:

Die Unfalldaten kdnnen bei der zustandigen Stralenbaudienststelle abgefragt werden. Fir die Dienststellender FHH stehen die Unfalldaten zu-
dem im FHH-Atlas zur Einsichtnahme bereit.

Abhangig von den vorliegenden Daten sollte entschieden werden, ob eine detaillierte Unfallanalyse erforderlich ist. Diese kann bei der Verkehrs-
direktion (VD 01) der BIS angefragt werden.

Planstufen und Darstellung

Absatz 2 - Erganzend gilt:

In Erlauterungsberichten miissen zusatzlich Angaben zu Kosten und Planungsgrundlagen (B-Plan, etc.) enthalten sein. Weicht die Planung von
den Regelungen der ReStra und der Uber sie eingefiihrten Regelwerke ab, so sind diese Abweichungen im Erlauterungsbericht zu begriinden.

Bei der Grundlagenermittlung (Vermessung) und Verfassung digitaler Planunterlagen ist der Hamburg Normierungskatalog (HNK) zu berticksich-
tigen.

Nutzungsanspriiche an Strallenraume

Grundsétzliche Uberlegungen

GrundmalBe flr die lichten Rdume - Erganzend gilt:

Die lichte Hohe in Straenziigen flir GroRraumtransporte betragt im Allgemeinen = 5,0 m, in Einzelfallen erheblich mehr.

Zur abschlieBenden Festlegung der lichten Hohe ist zu priifen, ob die betreffende Strale Bestandteil der Routen flir GroBraum- und Schwertrans-
porte ist oder wird. Weitere Ausklnfte dazu erteilt die Verkehrsdirektion VD 12,

Fir anbaufreie Strecken bzw. Bundesfernstralen kann abweichend davon ein Wert von 4,70 m vorgegeben sein. Die entsprechenden Regelungen
des Bundes sind zu beachten.

Zudem ist bei den GrundmaRen der lichten Rdume das Positivnetz flir die Befahrung mit dem Lang-LKW zu berlcksichtigen.
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4.6

4.7

4.8

4.9

Radverkehr
Tabelle 3 - Abweichend gilt:

Der Sicherheitsraum zum Fahrbahnrand betragt gemaf E-Klima 0,75 m.

FuBgangerverkehr, soziale Anspriiche und Barrierefreiheit

Die genannten Angaben dieses Abschnittes kdnnen als Orientierungswerte herangezogen werden. In Hamburg sind Seitenrdume flr den maBgeb-
lichen Begegnungsfall (Begegnung zweier Rollstiihle) auszubilden. Die Regelbreite flir Seitenrdaume betragt in Hamburg somit 2,65 m. Die Min-
destbreite des Verkehrsraumes 1,80 m.

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Begriinung

Tabelle 5 - Erganzend gilt:
Die Abstande zu den Leuchten sind in Abhangigkeit von der Kronenbreite, der Art der Beleuchtung, der Lichtpunkthohe, der Baumart, etc. zu

prifen und mit der jeweils zustandigen Griinabteilung sowie dem LSBG - Xl oder ggf. der HPA abzustimmen.

Ver- und Entsorgung

Bild 23 - Erganzend gilt:

Die DIN 1998 wurde zuriickgezogen. Da es derzeit noch kein Nachfolgeregelwerk gibt, sind die Bestimmungen der DIN 1998 gemal Schreiben
BWVI-VM222 vom 08.05.2015 in Hamburg bis auf Weiteres anzuwenden.

Absatz 3-5 - Abweichend gilt:

Es gelten die Vorgaben der ZTV/St-Hmb., Ziffer 8, Aufgrabungen.

Zudem werden Wasserleitungen mit einer Uberdeckung von mind. 1,50 m verlegt, um bei WegebaumaBnahmen Schiden an den Leitungen zu
vermeiden.
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51
512

5.2

521

Absatz 9-10 - Abweichend gilt:

Feuerwehrfahrzeuge liberschreiten die nach der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) zuldssigen Abmessungen nicht. Sofern kein
zweiter baulicher Rettungsweg realisiert werden kann, ist die iiber die Technischen Baubestimmungen eingefiihrte Richtlinie iiber Flachen fiir
die Feuerwehr (Amtl. Anz. Nr. 20/2015 S. 435) anzuwenden. Die Breite der befahrenen Flachen sowie ausreichende Anleiter- und Aufstellfla-
chen mussen im Einzelfall mit den technischen Mdglichkeiten der ortlichen Feuerwehr abgestimmt werden.

Empfohlene Losungen fir Typische Entwurfssituationen
Grundsatzlich sollten beim Entwurf von StadtstraBen die detaillierten Entwurfselemente in Abschnitt 6 der RASt beachtet werden. Zusatzlich

sind die weiterfihrenden Regelwerke (ERA, EFA, EAR, H BVA, etc.) zu berlcksichtigen.

Einflhrung

Entwurfs- und Abwagungsgrundsatze der empfohlenen Abschnitte

Absatz 6 - Spiegelstrich 2

Bei der Wahl der Radverkehrsfiihrung ist der Abschnitt 2.3 der ERA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu beachten.

Querschnitte

Die Abbildungen der Entwurfssituationen sind nur als Beispiele zu verstehen, da nicht alle Querschnittselemente dargestellt sind (z.B. Sicher-
heitstrennstreifen zwischen Radverkehrsanlage und Parkstreifen).

Hinsichtlich der angegebenen Mafle sind die Vorbemerkung zur RASt 06 zu beachten.

Wohnweg

Charakterisierung - Erganzend gilt:

Mehrfamilienhauser und Tiefgaragen sind nicht grundsatzlich ausgeschlossen. Ihre Anzahl und Dimensionierung werden aber durch die Vorgaben
zur Nutzung und Verkehrsstarke eng begrenzt.
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522

523

5.2.10

5.2.12

5.3
53.2

WohnstraRe

Charakterisierung - Erganzend gilt:

Mehrfamilienhauser und Tiefgaragen sind nicht grundsatzlich ausgeschlossen. Ihre Anzahl und Dimensionierung werden aber durch die Vorgaben
zur Nutzung und Verkehrsstarke begrenzt.

Anwendungsbeispiele fir die Anordnung von Parkstéanden sind dem Wissensdokument W 1 zu entnehmen.

SammelstraBen

Querschnitt 3.8 - Abweichend gilt:

Der Querschnitt kommt nicht zur Anwendung, da zum Erreichen der Parkstande Geh- und Radwege linienhaft lberfahren werden miissen, was zu
Gefahrdung von Nutzern der Nebenflachen, insbesondere Kindern, fihren kann.

Industriestralle

Typische Randbedingungen und Anforderungen - Abweichend gilt:
In Industriestralen kann in Hamburg nicht pauschal von geringem Radverkehr ausgegangen werden.

Anbaufreie Stralle

Typische Randbedingungen und Anforderungen - Abweichend gilt:
FuBganger und Radfahrer werden-aufseparaten-gemeinsam-gefithrten sollen auf getrennten Geh- und Radwegen gefiihrt werden.

In Anbaufreien StraBen kann nicht pauschal von geringem Radverkehr ausgegangen werden.

Knotenpunktarten

Eignung von Knotenpunktarten

Einmindungen oder Kreuzungen mit vorfahrtsregelnden Verkehrszeichen, Abschnitt 2 - Abweichend gilt:

Folgender Satz wird ersatzlos gestrichen, da der darin beschriebene Wert in der Planungspraxis nicht zu ermitteln ist und zudem grundsatzlich
nicht auf Fehlverhalten der Nutzer hin geplant wird:
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5.4

Kleine Kreisverkehre - Erganzend gilt:

Bei erhdhten Schwerverkehrsbelastungen sollen Kleine Kreisverkehre mit einem AuBendurchmesser von mindestens 30 m vorgesehen werden,
um die Befahrbarkeit zu erleichtern.

FuBnote 3% - Erganzend gilt:

Der FulBgangerverkehr nimmt bei der Bemessung nach dem HBS durch einen Abminderungsfaktor Einfluss. Starkes FuBgangeraufkommen wird
dabei allerdings nur unzureichend bericksichtigt. Bei der Prifung der Leistungsfahigkeit ist dies entsprechend zu bewerten und ggf. eine Simula-
tion durchzufihren.

Ubergange Strecke - Knotenpunkt

Die Abbildungen dieses Abschnitts sind nur als schematische Darstellung zu verstehen, da nicht alle Querschnittselemente dargestellt sind (z.B.
Sicherheitstrennstreifen zwischen Radverkehrsanlage und Parkstreifen).

Bild 41 - Abweichend gilt:

Radaufstellstreifen in Mittellage (RiM) sind bei der Planung an Knotenpunkten nicht mehr vorzusehen (vgl. Abschnitt 3.3 ERA).

Bei einer Fahrbahnaufweitung mit Linksabbiegestreifen und einer Bushaltestelle ist der Radverkehr nur dann im Mischverkehr zu fiihren wenn die
ortlichen Gegebenheiten keine alternative Radverkehrsfiihrung zulassen. Zunachst ist eine Radverkehrsfiihrung hinter der Bushaltestelle vorzuse-
hen, Linksabbiegen flr Radfahrer kann dann optional indirekt erfolgen.

Hinsichtlich der angegebenen Male sind die Vorbemerkung zur RASt 06 zu beachten.

Grundsatzlich sollen beim Entwurf von Stadtstralen die detaillierten Entwurfselemente in Abschnitt 6 der RASt sowie die gesonderten Regelun-
gen der ReStra dazu beachtet werden. Zusatzlich sind die weiterfilhrenden Regelwerke (E-Klima + Steckbriefe, ERA, EFA, EAR, H BVA, etc.) sowie
die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu berlicksichtigen.
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6

6.1
6.1.1
6.1.1.2

6.1.1.6

Entwurfselemente

Strecke
Fahrbahnen

Zweistreifige Fahrbahnen

Tabelle 7, Zeile 4 - Abweichend gilt:

Auch bei reduzierten Bewegungsspielraumen ermdéglicht eine Fahrbahnbreite von 5,50 m keine Begegnung von Lkw. Daher wird die Fahrbahn-
breite bei geringer Begegnungshaufigkeit Lkw/Lkw auf 5,90 m festgelegt (vgl. RASt, Bild 17).

Tabelle 7, *) - Abweichend gilt:

.Bei diesem Mal sind in der Regel berutzungspflichtige Radverkehrsanlagen Protected Bike Lanes, Kopenhagener Radwege, bauliche Radwege
oder Radfahrstreifen vorzusehen.”

Tabelle 8 - Erganzend gilt:

Bei einstreifigen Fahrbahnen neben Mittelinseln sollte eine Abschnittsldange von 50-80 m nicht Giberschritten werden. Um Vorbeifahrmaoglichkei-
ten fiir Rettungsfahrzeuge zu gewahrleisten, sind Fahrgassenaufweitungen auf mindestens 5,50 m oder (iberfahrbare Mittelstreifen vorzusehen.

Einstreifige Richtungsfahrbahnen

Erganzend gilt:

Bei einstreifigen Richtungsfahrbahnen sollte eine Abschnittslange von 50-80 m nicht lUberschritten werden. Um Vorbeifahrmoglichkeiten fir
Rettungsfahrzeuge zu gewahrleisten, sind Fahrgassenaufweitungen auf mindestens 5,50 m oder Uberfahrbare Mittelstreifen vorzusehen.

Tabelle 11 - Abweichend gilt:

Bei der Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist bei einer Breite von < 4,00 m ein Uberholen nicht mehr méglich. Insbesondere bei der Frei-
gabe des Radverkehrs in Gegenrichtung wird eine Fahrbahnbreite von mindestens 4,00 m empfohlen (vgl. RASt, Bild 17).
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6.1.1.7

6.1.1.8

6.1.1.9

6.1.1.10

6.1.2
6.1.2.1

Uberbreite einstreifige Richtungsfahrbahnen

Tabelle 12 - Abweichend gilt:

Auch bei reduzierten Bewegungsspielrdumen ermdglicht eine Fahrbahnbreite von 5,50 m keine Vorbeifahrt eines Lkw an haltenden Lkw. Daher
wird die Fahrbahnbreite analog zu Tabelle 7 auf 5,90 m festgelegt (vgl. RASt, Bild 17).

Anliegerfahrbahnen und Anliegerfahrgassen an HauptverkehrsstraBBen

Tabelle 13 - Abweichend gilt:

Bei der Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist bei einer Breite von < 4,00 m ein Uberholen nicht mehr mdglich. Insbesondere bei der Frei-
gabe des Radverkehrs in Gegenrichtung wird eine Fahrbahnbreite von mindestens 4,00 m empfohlen (vgl. RASt, Bild 17).

Fahrbahneinengungen an Zwangspunkten

Tabelle 14, Zeile 2 - Abweichend gilt:

Far die Flihrung von Radfahrern an Zwangspunkten sind die ERA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu beachten.

Schmale Zweirichtungsfahrbahnen mit Ausweichstellen

Abweichend gilt:

Schmale Zweirichtungsfahrbahnen mit Ausweichstellen sollen nur in Ausnahmefallen geplant werden. Entgegen Tabelle 16 sind Fahrbahnbreiten
unter 3,50 m nicht zuldssig, um eine zligige Befahrbarkeit fiir die Feuerwehr zu gewahrleisten.

Bauliche Elemente zur Verkehrsflihrung

Stichstrallen

Erganzend qilt:

Fir Stichstrallen sind zudem die Anforderungen der Baupriifdienste (BPD) der Behorde fir Stadtentwicklung und Wohnen in ihrer jeweils gliltigen
Fassung zu berlcksichtigen.
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6.1.2.2 Wendeanlagen

6.1.2.3

6.1.3
6.1.3.1

Absatz 4 - Erganzend gilt:

Das Bemessungsfahrzeug ist fir jeden Einzelfall individuell zu bestimmen. Hierbei spielt neben der StraBenkategorie und den angrenzenden Nut-
zungen vor allem die zu erwartende Wahrscheinlichkeit des Befahrens eine wichtige Rolle. In Hamburg sind Wendeanlagen in der Regel fir ein
3-achsiges Millfahrzeug ohne Nachlaufachse zu dimensionieren.

Bei Wendeanlagen in Wohngebieten wird die Befahrbarkeit fiir Lkw (Liefer-, Versorgungs- sowie Rettungsfahrzeuge) bisweilen erheblich behin-
dert, weil Kfz widerrechtlich auf der Flache der Wendeanlage parken. Eine Integration von Parkstanden in den Randbereichen stellt eine wirksame
Moglichkeit dar, um Parkvorgange auf den zum Wenden erforderlichen Fahrbahnflachen zu unterbinden. Beispielhaft sind im Wissensdokument
W 1 zwei Wendeanlagen dargestellt, auf denen groere Fahrzeuge in Rangierfahrt oder Kreisfahrt wenden kénnen. Grundsatzlich ist eine freie
Gestaltung von Wendeanlagen maoglich, wenn die Funktionalitat fiir das maRgebende Bemessungsfahrzeug fahrgeometrisch nachgewiesen wer-
den kann. Auch hier ist ein Beispiel im Wissensdokument W 1 dargestellt.

Ist ein Wenden von Bussen erforderlich, erfolgt die Dimensionierung zur Berlicksichtigung von Reisebussen grundsatzlich fir den 15 m-Stan-
dardbus (vgl. RBSV). Fiir die Dimensionierung von Linienbussen sind der HVV bzw. die jeweiligen Busbetriebe bzgl. der aktuellen Planungen und
Nutzung im Planungsgebiet zu beteiligen und dynamische Schleppkurven durchzufihren.

Der HVV bzw. die jeweiligen Busbetriebe sind bzgl. der aktuellen Planungen und Nutzung im Planungsgebiet zu beteiligen. Sofern gréRere Busse,
die nicht den Bustypen des Regelwerkes RBSV entsprechen so ist dies mit den zustandigen Baulasttragern abzustimmen und eine dynamische
Schleppkurvenprifung durchzufihren.

Schleifenstralen

Erganzend qilt:
Fir Rettungsfahrzeuge und Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr sollen Schleifenstrallen passierbar sein.

Borde und Rinnen
Borde

Das M FP sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
Auf Bricken sind die MaRe fiir Schrammbordhéhen gem. ZTV-ING Teil 8 Abschnitt 4 einzuhalten.

- Fortsetzung 6.1.3.1 nachste Seite -
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- Fortsetzung 6.1.3.1 -

Tabelle 18 - Abweichend gilt:

Bauform | Héhe Funktion Anwendungsbereiche
10 cm - 14 cm Trennung - anbaufreie Hauptverkehrsstralen
Fahrbahn/Gehweg . .
. - angebaute vier- und mehrstreifige HauptverkehrsstraRen
(max. 20 cm) | p2dweg) baut d mehrstreifige HauptverkehrsstraR
16 cm - 18 cm | Trennung -
(max. 22 cm) Fahrbahn/Gehweg - Bushaltestellen (vgl. EAQ)
ths - zweistreifige Hauptverkehrsstrallen
Tl gem-14 Trennung - ErschlieRungsstraR
cm cm Fahrbahn/Gehweg rschlieBungsstralen
- Feuerwehrzufahrten (8 cm)
Trennung - istreifige Hauptverkehrsstraf
8 cm-10cm | Parkstreifen/Gehweg ZWels .rel g€ Hauptverkenrsstraben
(Radweg) - ErschlieBungsstraBen
Trennung - zweistreifige Hauptverkehrsstrallen
halbhohe Fahrbahn/Gehweg .
4cm-6cm - ErschlieBungsstraBen
Borde (Radweq)
Fahrbahn/Parkstreifen - Bordabsenkung an Querungsstellen fir FuBganger (vgl. H BVA)
- zweistreifige Hauptverkehrsstralen mit geringen Verkehrsstarken
Trennung Fahrbahn/Geh-| - ErschlieBungsstrallen
niedrige Ocm-3cm weg - Gehweglberfahrten/ Grundstiickszufahrten
Borde? (Radweq)
Fahrbahn/Parkstreifen - Bordabsenkung an Querungsstellen fiir Radfahrer und FuBganger (vgl. H BVA)

,weiche Separation“? (3 cm)

1)

2)
zu legen.

alternativ: Erhéhte Seitenraumpflasterung bei Natursteinpflaster; bei Auftrittshéhen unter 3 cm sind entsprechende taktile MaBnahmen zu treffen

die sog. ,weiche Separation” wird derzeitig in Hamburg mit einer Bordhéhe von 3 cm im Trennungsprinzip hergestellt. Besonderes Augenmerk ist dabei auf die Barrierefreiheit
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6.1.3.2 Bordrinnen

6.1.3.3

Das M FP und die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Abweichend gilt:
Die Regelbreite der Bordrinne betragt 0,30 m (Breite der in Hamburg verwendeten Trumme).

Bordrinnen aus Platten und Pflastersteinen neben Verkehrsfldchen aus Asphalt sollen nur in Ausnahmen zum Einsatz kommen, da der Ubergang
bzw. die Fuge zwischen Asphalt und anderen Materialien, insbesondere bei haufiger/permanenter Uberfahrung, eine bautechnische Schwachstelle
darstellt.

Aufgrund der positiven Erfahrungen sind folgende Mindestlangsneigungen zu berilicksichtigen:
- 0,4 % bei Asphaltbauweise

- 0,6 % bei Pflasterbauweise mit Betonsteinen

- 1,0 % bei Pflasterbauweise mit Natursteinen

Pendelrinnen sind grundsatzlich Fahrbahnbestandteil. Sie sollen jedoch nicht regelhaft Giberfahren werden. Ist eine regelmaRige Uberfahrung
nicht auszuschlieBen, ist die Fahrstreifenbreite in Bezug auf das zu Grunde zu legende Bemessungsfahrzeug anzupassen.

Die Anordnung einer Pendelrinne ist bei einer Langsneigung von < 0,4 % vorzusehen. Die Ausbildung einer Pendelrinne mit Platten oder Pflaster-
steinen ist bautechnisch nur sehr aufwendig realisierbar und entsprechend stérungsanfallig. Pendelrinnen sind im Regelfall aus Gussasphalt in
0,30 m Breite auszubilden (Breite der in Hamburg verwendeten Trumme).

Spitzrinnen kommen in Hamburg aus flachenékonomischen Griinden nicht zur Anwendung. Sie sind nicht befahrbar und wiirden somit eine gro-
Bere Fahrbahnbreite erfordern.

Muldenrinnen

Die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Abschnitt 2 - Erganzend gilt:

Fir nicht Gberfahrbare Flachen kdnnen bei Muldenrinnen Tiefen < 3 cm zur Anwendung kommen. Dienen diese Muldenrinnen gleichzeitig als Leit-
linie, missen sie taktil erfassbar sein. ,Um eine gute Befahrbarkeit mit dem Rollstuhl oder mit Rollatoren zu gewahrleisten, soll die Tiefe von
Muldenrinnen maximal 1/30 ihrer Breite betragen” (vgl. H BVA, Abschnitt 3.3.2.1 Platzflachen).
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6.1.4
6.1.4.2

6.1.4.3

6.1.5

6.1.5.2

Lage- und Héhenplanelemente

Uberblick tber die Lage- und Héhenplanelemente

Tabelle 19 - Abweichend gilt:
Bei einer Langsneigung groler 5,0 % ist besonderes Augenmerk auf die Barrierefreiheit innerhalb der Seitenrdume zu legen.
Der Hochstwert fiir die Querneigung in Kurven betragt max. g« = 5,0 % (6,0 %), da steilere Querneigungen bei Stadtstralen nachteilig sind.

Fahrbahnverbreiterung

Erganzend qilt:

Zur Ermittlung von Fahrbahnverbreiterungen in Kurven bei einteiligen Bemessungsfahrzeugen kann der Nachweis analog zu mehrteiligen Bemes-
sungsfahrzeugen ebenfalls mittels Schleppkurvennachweis erfolgen.

Park- und Ladeflachen im Stralenraum

Die EAR sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
Letzter Absatz - Abweichend gilt:

Bei der Wahl der Befestigungsart ist zu priifen kanngepriftwerden, ob in Parkbuchten und ia Seitenrdumen statt versiegelter Flachen wasser-
durchlassige und wenn unter Beachtung der Anforderungen an die Barrierefreiheit moglich begriinte Oberflachenstrukturen verwendet werden
kénnen (z. B. Verbundsystem aus Kunststoffgittern ggf. mit entsprechenden Verfiillungen - siehe hierzu auch Festlegungen zu Standardma-
terialien Lechsteine-Sehotterrasen).

Tabelle 22 - Abweichend gilt:

Die Tabelle 22 entfallt. Fir die Abmessungen von Parkstanden und Fahrgassen fiir Pkw im Straenraum sind die Angaben der EAR (Tabelle 4,
Abschnitt 3.4.3) sowie die ergdnzenden Festlegungen der ReStra anzuwenden.

Tabelle 23 - Abweichend gilt:
Es sind die Angaben der EAR sowie die erganzenden Festlegungen der ReStra anzuwenden.

Park- und Ladefladchen auf Streifen und in Buchten

Hinsichtlich der angegebenen Male sind die Vorbemerkung zur RASt 06 zu beachten.
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6.1.5.3 Park- und Ladefldchen in Seitenrdumen

Erganzend qilt:
Hinter Gehwegen und baulichen Radwegen sind keine Parkstande vorzusehen.

6.1.6 Anlagen flir den FuRBgangerverkehr
6.1.6.1 StraBenbegleitende Gehwege

Absatz 5/Bild 70 - Abweichend gilt:

Die Regelbreite flur Seitenrdume ohne Radwege betragt in angebauten Stralen mit Tempo 50 - sofern keine besonderen Anforderungen zu be-
riicksichtigen sind - 2,65 m. Die Regelbreite setzt sich gemal nachstehender Abbildung zusammen.

An anbaufreien Straen kénnen die 0,20 m Abstand zum Gebdude/zur hohen Einfriedung entfallen.

Der Sicherheitsraum zur Fahrbahn kann an StraBen mit v,u < 30 km/h auf 0,30 m Seilenraum | Fahrbahn

reduziert werden. In diesem Fall sind Einbauten im Sicherheitstrennstreifen aus-
. Sicherheits-  Verkehrsraum Sicherheits-
zuschlieBen. raUm ralm

0.20 1.80 | 0.65 L
\ 4

Innerhalb des Sicherheitsraumes von 0,65 m zwischen Fahrbahn und Gehweg
kdnnen punktuelle Einbauten (z.B. Verkehrsschilder, Pfosten) angeordnet werden.
Bei der Anordnung linienhafter Einbauten (z.B. Pfosten/Poller gegen Parken,
aufeinanderfolgende Fahrradbiigel) sind Breitenzuschlage erforderlich. Als Orien-
tierungswert kann hier eine Ladnge von 15 m angenommen werden. Dies ist je-
doch gesamtheitlich zu betrachten.

Gebdaude oder hohe Einfriedung

Bei einem minimalen Verkehrsraum von 1,80 m (fir den Begegnungsfall zwei
mobilitatsbehinderter Personen) darf der Begrenzungsstreifen bei angrenzenden
Radwegen aus Komfortgriinden nicht innerhalb des Verkehrsraumes liegen.

Ist im begriindeten Einzelfall eine Reduzierung des Seitenraumes gem. o.g. Abbil-
dung erforderlich, ist dieses nur auf einer maximalen Wegstrecke von 15 m und

bis zu einer Breite von mindestens 1,50 m zuldssig. AnschlieBend muss der Be- L]
gegnungsfall zwei mobilitatsbehinderter Personen ermdglicht werden.
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6.1.6.2

6.1.6.4

6.1.7
6.1.7.2

Elemente fiir Barrierefreiheit

Spiegelstrich 2 - Abweichend gilt:
Die RAS-Ew und H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Spiegelstrich 3 - Abweichend gilt:
In Hamburg kommen regelhaft Querungsstellen mit getrennten Bordhéhen zur Anwendung.
Erganzend qilt:

Bei Befestigung von Gehwegen mit einem Verbundsystem aus Kunststoffgittern (z. b. auch in kurzen Abschnitten bei Baumstandorten) sind die
Ausfachungen (Systemkammern) zur Erreichung der Anforderungen an die Barrierefreiheit nur mit entsprechenden Betonformsteinen zu fillen.
Ungebundenes Fillmaterial sowie Begriinungen scheiden hier aus.

Gemeinsame Fuhrung mit dem Radverkehr
Tabelle 27 - Abweichend gilt:
Gemal ERA gilt: ,Tabelle 27 - Gemeinsame-Geh—und-Radwege Gemeinsame Filhrung von straBenbegleitendem FuBgdnger- und Radverkehr”

FUhrung des Radverkehrs

Fiahrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Der Text weicht von den Regelungen der ERA ab. Da diese aktueller ist, wird der folgende Absatz ersatzlos gestrichen.

Die ERA in Verbindung mit dem entsprechenden Steckbrief der E Klima sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
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6.1.7.4

6.1.7.5

6.1.7.6

6.1.7.7

Radfahrstreifen

Absatz 3 - Abweichend gilt:

Da bei starkem Radverkehrsaufkommen und der vermehrten Nutzung von Fahrradern mit Anhangern oder Lastenradern sowie hohen gefahrenen
Geschwindigkeiten, ein groRerer Verkehrsraum (insbesondere fiir Uberholvorgange) erforderlich ist, betragt die Regelbreite fiir die Planung von
Radfahrstreifen 2.75 m inkl. Markierung. Die Mindestbreite betragt 2,25 m inkl. Markierung.

StraBenbegleitende Radwege

Hinsichtlich der angegebenen MaRe sind die Vorbemerkung zur RASt 06 zu beachten.

Fiahrung des Radverkehrs gegen die EinbahnstraBe

Absatz 1, Spiegelstrich 2 - Abweichend gilt:

Bei der Fithrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist bei einer Breite von < 4,00 m ein Uberholen nicht mehr méglich. Vor allem bei der Freigabe
des Radverkehrs in Gegenrichtung wird eine Fahrbahnbreite von mindestens 4,00 m empfohlen (vgl. RASt, Bild 17). Sofern aus Platzgriinden nur
einseitig geparkt werden kann, sollte der Parkstreifen in Kfz-Fahrtrichtung rechts angelegt werden.

FahrradstralRen

Erganzend qilt:

Der Abschnitt 6.3 der ERA sowie die gesonderten Regelungen dazu sind zu beachten.

Absatz 1 - Erganzend gilt:

Schwerverkehr und damit auch Busverkehr sind in Fahrradstralen zuldssig, wenn eine ausreichende Fahrbahnbreite vorhanden ist. Die Vorgaben
der ERA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra sind zu beachten.

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Flr die Anordnung von Fahrradstraen ist eine differenzierte Betrachtung der verkehrlichen und raumlichen Situation insgesamt erforderlich. Die
Begrenzung auf die Verkehrsstarke des Kfz als ausschlaggebendes Kriterium ist nicht ausreichend. Der folgende Halbsatz wird ersatzlos gestri-
chen:

Die zugelassene Hochstgeschwindigkeit darf nicht mehr als 30 km/h betragen.”
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6.1.8 Uberquerung von Fahrbahnen durch FuBganger

6.1.8.1 Grundsatzliche Uberlegungen und Einsatzbereiche
Absatz 3 - Abweichend gilt:
Im Regelfall werden Querungsstellen mit differenzierten Bordhéhen angelegt, um den Bedirfnissen sowohl von sehbehinderten als auch von in
ihrer Mobilitat eingeschrankten Menschen gerecht zu werden. Querungsstellen mit differenzierten Bordhéhen haben einen auf 0 cm abgesenkten
Bereich, der durch Niveaugleichheit zwischen Geh- und Fahrbahnbereich ein problemloses Uberrollen sicherstellt und einen daneben anschlieBen-
den Bereich mit 6 cm Bordhohe, der zuverlassig taktil erfasst werden kann. Auffindbarkeit und Nutzbarkeit sind so gleichermaRen gewahrleistet.
Der folgende Satz wird ersetzt: Bo F v =~ Fiir die Ausrundung ist gem. DIN
18040-3 eine Abrundung mit einem Radlus von 2 cm vorzusehen. Dies entspricht auch dem Ergebnis aus einem Forschungsvorhaben der BASt
(Bericht V 242).
Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

6.1.8.2 Mittelinseln
Tabelle 32 - Abweichend gilt:
Aus Griinden der Barrierefreiheit sind Uberquerungsstellen fiir FuRganger = 2,50 m breit herzustellen.

6.1.8.3 Mittelstreifen
Tabelle 33 - Abweichend gilt:
Aus Griinden der Barrierefreiheit sind Uberquerungsstellen fiir FuRganger = 2,50 m breit herzustellen.

6.1.8.5 FuBgangeriiberwege

Absatz 1 - Erganzend gilt:

Die Richtlinie fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriberwegen (R-FGU) ist mit Schreiben der Behdrde fir Inneres, Amt fiir Innere Ver-
waltung und Planung, A 321 vom 03.07.2007 fiir alle StraBen der Freien und Hansestadt Hamburg eingeflhrt.

25



ReStra
RASt 06 - Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen, 2006

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis RASt 06

6.1.8.8

6.1.9

6.1.10

6.2
6.2.1

Absatz 2, Spiegelstrich 3 - Abweichend gilt:
- an kleiren Kreisverkehren

Die Anordnung von FuBgangeriiberwegen an Kreisverkehren bedarf zwar immer einer Einzelfallprifung stellt aber im Sinne der Barrierefreiheit
die Regellésung dar. Bei der Anordnung von FuBgangeriiberwegen an Kreisverkehren sollten unabhangig von der FuBgangerbelegung der einzel-
nen Kreisverkehrsarme alle Ubergange gleich ausgestattet werden.

Unter- und Uberfiihrungen

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten

Uberquerungsanlagen fiir den Radverkehr

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Die Fuhrung Uber einen Auffangradweg fiir das indirekte Linksabbiegen ist nur als Sonderldsung zu sehen. Die FuBgangerstrome und die erfor-
derlichen Aufstellflachen fir FuBganger sind zu beriicksichtigen.

Anlagen des Offentlichen Personennahverkehrs

Die EAO sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Geschwindigkeitsdampfung

Bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung in ErschlieBungsstrallen

Erganzend gilt:

MaRBnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung sollten nicht einzeln eingesetzt, sondern miteinander kombiniert und ausreichend wiederholt werden,
damit der erwlinschte Beruhigungseffekt erzielt wird. Die MaBnahmen sollen allerdings so gestaltet werden, dass die 6rtlich zuldssige Hochstge-

schwindigkeit nicht wesentlich unterschritten werden muss und ein haufiger Wechsel zwischen Brems- und Beschleunigungsmandvern vermieden
wird (Larm, Schadstoffemission).

StraBen mit besonderen Einrichtungen (z. B. Krankenhduser, Alten- und Pflegeheime etc.) sollten zumindest auf der Hauptzufahrt von und zur
nachsten lGbergeordneten StraRe von verkehrsberuhigenden Einbauten freigehalten werden.

Bei MaBnahmen zur Drosselung der Geschwindigkeit muss gewahrleistet sein, dass — unter Inkaufnahme gewisser Beeintrachtigungen — ein Lkw
(3-achsig) die Fahrgassen befahren kann. Damit ist auch die Befahrbarkeit durch Millentsorgungs-, Rettungs- und Einsatzfahrzeuge der Feuer-
wehr gesichert.
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6.2.1.1

6.2.3

6.3
6.3.2

6.3.3

Bei Last- und Sattelzligen kann in Kauf genommen werden, dass — insbesondere im Einmlndungsbereich — verkehrsberuhigte Stralen nur unter
Beeintrachtigung befahren werden kénnen. Dabei ist jedoch sicherzustellen, dass die gesamte Strecke passierbar ist. Straen, die regelmafig mit
Last- und Sattelzligen befahren werden, sind zur Verkehrsberuhigung nicht geeignet.

Die Elemente der Verkehrsberuhigung sind so anzuordnen, dass Behinderungen durch Falschparker moglichst vermieden werden und die Befahr-
barkeit in Notfallen gewahrleistet bleibt.

Teilaufpflasterungen und Plateauaufpflasterungen

Absatz 9 - Abweichend gilt:
Insbesondere bei Pflasterbeldgen aus Klinker ist auf eine ausreichende Griffigkeit zu achten.

Geschwindigkeitsdampfung in stadtischen Hauptverkehrsstrallen

Absatz 6 - Abweichend gilt:
Verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche sind in Hamburg in Anlehnung an die VwV-StVO mit Tempo 20 auszubilden.

Knotenpunkte

Einmiindungen/Kreuzungen mit Rechts-vor-Links-Regelung

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Aufgrund einer moglichen Trennwirkung zwischen Fahrbahnen mit durchgehenden Rinnen und einmindenden ErschlieBungsstralen sind durchge-
hende Rinnen bei Rechts-vor-Links-Regelung grundsatzlich auszuschlieen.

Einmindungen/Kreuzungen mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen

Absatz 2 - Erganzend gilt:

Die Notwendigkeit von Aufstellflachen fir linksabbiegende Kfz ergibt sich nicht nur aus der Starke der Linksabbieger und den Verkehrsstarken
des Stroms, aus dem abgebogen wird, sondern auch aus der Verkehrsstarke des entgegenkommenden Stroms.

Tabelle 44 - Abweichend gilt:

Die Tabelle 44 kann lediglich flr die konzeptionelle Erstbetrachtung zur Wahl der Fiihrungsform von Linksabbiegern an Hauptverkehrsstraen zu
Hilfe genommen werden. Das HBS mit den darin enthaltenen weiterfiihrenden Berechnungsgrundlagen zur Leistungsfahigkeitsbetrachtung ist zu
beriucksichtigen.
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6.3.4 Einmindungen/Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen

Der Leitfaden fir Lichtsignalanlagen des Landesbetriebs Stralen, Briicken und Gewasser (LSBG) ist zu berlcksichtigen.

6.3.4.1 Fihrung und Signalisierung des FuBgangerverkehrs

Absatz 3 - Abweichend gilt:

In Hamburg kommen regelhaft Querungsstellen mit getrennten Bordhéhen zur Anwendung, um insbesondere sowohl den Bedlrfnissen von seh-
behinderten bzw. blinden Menschen als auch Rollstuhlfahrern und Rollatornutzern gerecht zu werden.

Die H BVA und die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten

AF
Bild 104 - Abweichend gilt:
BS

Die taktilen Elemente sind entsprechend der folgenden Abbildung vorzusehen. -
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6.3.4.3

6.3.5

6.3.7
6.3.7.1

Fiihrung des Offentlichen Personennahverkehrs

Weitere Beispiele und Abbildungen zur Anlage von Bushaltestellen an Knotenpunkten kénnen dem Wissensdokument W1 - Teil EAO entnommen
werden.

Kreisverkehre

Das Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Sonderformen

Einmindungen von Wohnwegen und Grundstlickszufahrten

Absatz 1 - Erganzend gilt:

Neben Wohnwegen kdnnen grundsatzlich auch ErschlieBungsstraBen tber Teilaufpflasterungen an libergeordnete Strallen angeschlossen wer-
den.

Tabellen 54 und 55 - Abweichend gilt:

Bordabsenkungen sind in der Regel innerhalb des Sicherheitstrennstreifens zu realisieren. Dies kann durch Abschragen des gesamten Sicher-
heitstrennstreifens erfolgen oder bei geeigneten Randbedingungen auch allein mit Schragborden.

Die in Tabelle 55 beschriebenen Abschragungen oder Absenkungen des gesamten Seitenraumes kommen nur in Betracht, wenn aus technischen
Grinden (z. B. besondere Hohenverhaltnisse) eine Absenkung allein im Sicherheitstrennsteifen nicht moéglich ist.

Bild 114 - Abweichend gilt: |

X
N
Fir Teilaufpflasterungen (Bild 114) betragt die Bordhohe aus Griinden der Barri- L
erefreiheit 3 cm. Kontrastreiche taktile Elemente fiir eine ungesicherte Que- _/;//
rungsstelle sind zu berlicksichtigen. Die Ausbildung der Teilaufpflasterung erfolgt /
gem. Abschnitt 6.2.1.1. IE”:CEQET

Es ist zu prifen, ob die Vorfahrt an Einmindungen mit Teilaufpflasterungen
zusatzlich durch Verkehrszeichen zu regeln ist, da die Aufpflasterung je nach
Ausflihrung, Lichtverhaltnissen und Witterungseinflliissen die Vorrangregelung
nicht zuverlassig verdeutlichen kann (vgl. Wissensdokument W 1).
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Bild 115 - Abweichend gilt:

Fir Gehwegliberfahrten (Bild 115) wird folgende Festlegung getroffen:

Die Hochbordkante wird an der (ibergeordneten Strale durchgefiihrt und
abgesenkt. um eine eindeutige Verkehrssituation nach § 10 StraBenverkehrs-
Ordnung herzustellen (vgl. Wissensdokument W 1). Alternativ ist die Absen-
kung mit entsprechenden Formsteinen (Rampensteine) auszubilden. Eine zu-
satzliche Bordkante an der einmiindenden Straf3e ist nur vorzusehen, wenn
diese bautechnisch bedingt erforderlich ist (z.B. bei angrenzenden Grinstrei-
fen). Sie ist dann blindig mit der Oberflachenbefestigung einzubauen. An hoch-
frequentierten Uberfahrten konnen Richtungsfelder ohne Kontrast vorgesehen
werden. Kontrastreiche Bodenindikatoren kommen nicht zum Einsatz, da diese
eine optische Kante bilden und einen Vorrang flr Kraftfahrzeuge suggerieren

konnen.

Fur Grundstiickszufahrten gilt zudem folgendes:

Grundstiickszufahrten sind so anzulegen, dass die Beeintrachtigungen der Verkehrssicherheit moglichst verhindert oder vermieden werden. Die
Sicherheitsabstande zu festen Einbauten sind einzuhalten und ausreichende Sichtverhaltnisse zu gewahrleisten. Bei Eckgrundstlicken sollte die
Zufahrt mindestens 20 m vom Schnittpunkt der Fahrbahnlinien entfernt sein, um die erforderlichen Sichtdreiecke zu gewahrleisten. Grundstiicks-
zufahrten sind mit Ricksicht auf FuBganger und Radfahrer méglichst schmal vorzusehen und in der Regel senkrecht zur StraBenachse anzulegen.
Dabei sollen folgende Breiten nicht Gberschritten werden: 3,0 m bei Wohngrundstiicken, 4,0 m bei gemischt genutzten Grundstlicken und 6,0 m
bei Grundstlcken mit starkerem Fahrverkehr. Gehwegflachen zwischen zwei Zufahrten sind optisch durch eine von den Zufahrten abweichende
Befestigung hervorzuheben. Die Regelbreite dieser Flache betragt dabei 2,50 m. Bei stark frequentierten Grundstiickszufahrten betragt das
Mindestmall 2,00 m.

Eine Schleppkurve fiur Feuerwehrzufahrten kann dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.
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6.3.9 Befahrbarkeit und Sicht
6.3.9.1 Befahrbarkeit
Absatz 1 - Abweichend gilt:
Die Befahrbarkeit mit dem nach StVZO groBtzulassigen Fahrzeug bzw. die Berlicksichtigung des groRtzuldssigen Wenderadius ist lediglich an
Knotenpunkten innerhalb des Strategischen Netzes nachzuweisen, um eine Uberdimensionierung zu vermeiden.
Absatz 2 - Abweichend gilt:
Die Befahrbarkeit von Kreisverkehren fiir Sonder- und Militarfahrzeuge ist nur innerhalb des Hauptverkehrsstralennetzes nachzuweisen, um eine
Uberdimensionierung zu vermeiden.
6.3.9.2 Eckausrundungen
Absatz 1 - Abweichend gilt:
.FUr die Bemessung von Eckausrundungen ist zu beachten, dass das situationsabhangig gewahlte Bemessungsfahrzeug die Eckausrundung zégig
befahren kann.”
Das Wort ,zligig” wird gestrichen, da hier in erster Linie in einem Zug gemeint ist und nicht schnell.
6.3.9.3 Sichtfelder

Erganzend qilt:

Bei untergeordneten StraBen und Grundstlickszufahrten kann zur = ———
Schaffung von Parkstanden das Sichtdreieck reduziert werden. Fir
das reduzierte Sichtdreieck kann eine Pflanzinsel mit einer Breite von 18

4,85 m gem. der nebenstehenden Abbildung angesetzt werden. Parkstreifen
HB Sicherheitstrennstreifen

Radweg

I [

| |

| | Gehweg

| |

I I

| Grund- |

| stiicks- |

l zufahrt J
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7 Technische Ausstattung und Grin im StraBenraum

7.1 Beleuchtung

Erganzend gilt:

Die Planung der Beleuchtung erfolgt durch den Landesbetrieb Stralen, Briicken und Gewasser - LSBG XI Fiir erste Anhaltswerte kann die fol-
gende Tabelle herangezogen werden:

. Lichtpunkt
StraBBenkategorie StraBlenverlauf abstande [m]
HauptverkehrsstraBen Gerade und Kurve 30-35

Gerade 60
Sammel- und AnliegerstraBen
Kurve 30

7.4 Ausstattung
7.4.1 Absperrelemente

Absatz 1 - Abweichend gilt:

Kettenabsperrungen finden in Hamburg aus Grinden der Barrierefreiheit keine Anwendung.

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Der folgende Satz wird ersatzlos gestrichen, da der Sicherheitsabstand zu gering ist:

Absatz 3 - Abweichend gilt:

.Im Zuge stralBenbegleitender Radwege konnen Peller Absperrelemente bei ungeniigendem Sicherheitsabstand zu groen Gefahrdungen des
Radverkehrs fihren.”
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Vorbemerkungen zur RAS-Ew

In Hamburg werden zum besseren Verstandnis weiterhin die Begriffe Trumme, Siel und StraBenentwasserungsanlage (SEA) fir StraBenablauf und
Strallenentwasserungsleitungen verwendet.

Art und Umfang der Stralenablaufe, Anschlliisse und Sammelleitungen missen den Regelungen der ZTV-Siele Hamburg (Zusatzliche Technische
Vertragsbedingungen fir den Bau von Sielen) entsprechen. Abweichungen und Sonderlésungen sind mit der Hamburger Stadtentwasserung abzu-
stimmen.
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1

1.2
121

Planung und Entwurf

Planungsgrundsatze

Allgemeines

Die Hinweise flir eine wassersensible Stralenraumgestaltung sind zu beachten.

Bild 1 - Erganzend gilt:
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1.4 Bemessung der Entwasserungseinrichtungen
1.4.3 Straenablaufe
Absatz 1 - Abweichend gilt:
Eine Ermittlung des Abstandes der Strallenablaufe ist im Regelfall nicht erforderlich. Aufgrund der positiven Erfahrungen in Hamburg kann der
Abstand unter Beachtung der folgenden Vorgaben festgelegt werden:
- Das Einzugsgebiet eines Stralenablaufes betragt hochstens 400 m2,
- In StraBen der Bauklassen Bk100 bis 1,0 soll der Abstand der Straenablaufe 25 m nicht tUberschreiten.
- In StraBen der Bauklassen BkO,3 und 0,1 soll der Abstand 35 m nicht Gberschreiten.
- Bei einer Langsneigung der Fahrbahn > 1,0 % sind die 0.g. Abstande der Strallenablaufe zu verkleinern.
- Im Bereich von Baumen sind die Abstdnde der Stralenablaufe wegen der erhéhten Verstopfungsgefahr durch herabfallendes Laub eben-
falls zu verringern.
Absatz 4 - Erganzend gilt:
Im Regelfall sind in Hamburg Aufsatze fir Stralenablaufe im Format 30 x 50 cm, im Ausnahmefall auch 50 x 50 cm zu verwenden.
1.6 Darstellung im StraBenentwurf
1.6.4 Hohenplan
Hinweise zur Darstellung im Hohenplan kdnnen dem Wissensdokument W 1 enthommen werden.
1.6.6 Deckenhdhenplane mit Hohenschichtlinien

Hinweise zur Darstellung im Deckenhdhenplan kénnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.
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2 Oberflachenentwasserung

2.1 Allgemeines
Absatz 3 - Erganzend qilt:
Erfolgt die Langsentwasserung liber Rinnen, so sind diese grundsatzlich als offene Rinnen auszubilden, um einen wirtschaftlichen Reinigungs- und
Unterhaltungsbetrieb zu ermdglichen. Geschlossene Rinnen kdnnen in begriindeten Ausnahmefallen vorgesehen werden.

2.2 Verkehrsflachen

Abweichend gilt:

Die sehr verbindlichen Vorgaben der RAS-Ew lassen sich im oftmals ebenen Hamburger Strafenraum nicht bzw. nur mit sehr hohem baulichem
Aufwand umsetzen. Die Regelquerneigung von Flachen im 6ffentlichen Stralenraum und 6ffentlich genutzten Flachen ist deshalb der nachstehenden
Tabelle zu entnehmen. Der Toleranzbereich sollte nicht tGber- oder unterschritten werden.

Ist im begrindeten Einzelfall eine Unterschreitung des Toleranzbereiches erforderlich, so ist eine ausreichende Schragneigung nachzuweisen (mind.
1,5 %), die nur in Verwindungsstrecken der Fahrbahn bis auf 0,5 % reduziert werden kann.

Verkehrsflache Querneigung [%]
Regelquerneigung Toleranzbereich
Fahrbahn 2,5 1,5-5,0
Uberfahrten 1,5-5,0(10,0)®
Sicherheitstrennstreifen 2,5 1,5 - 5,0 (10,0)?
Geh- und Radwege 2,5 1,5-5,0
Sonstige Flachen 2,5 1,5-5,0

1)

lassige Querneigung 5 %.

Hoéhendifferenzen zwischen Fahrbahn und Nebenflachen sollten innerhalb des Si-
cherheitsstreifens liberwunden werden. Hierbei sind Querneigungen von maximal 10 %
zuladssig. Im Bereich von Flachen flr den FuBganger- und Radverkehr betragt die max. zu-
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Erganzend qilt:
Fahrbahnoberflachen sollen aus fahrdynamischen Griinden eine weitgehend stetige Langs- und Querneigung erhalten.

Nebenflachen sind grundsatzlich nicht Gber Fahrbahnflachen hinweg zu entwassern. Das abflieBende Wasser ist am angrenzenden Fahrbahnrand
aufzufangen. Eine Ausnahme bilden Geh- und Radwege neben schmalen mit einseitigem Gefalle versehene Fahrbahnen.

Die Neigung des Fahrbahnrandes soll der Neigung der Gradiente entsprechen. Nur in Stralen der Belastungsklassen Bk1,0 und Bk0,3 kann von
diesem Grundsatz abgewichen werden. Die Langsneigung soll zudem aus Griinden der Verkehrssicherheit sowie der Qualitat des Verkehrsflusses
moglichst gering gehalten werden. Dem gegenliber steht die Forderung nach einer funktionsfahigen Oberflachenentwasserung der Fahrbahn mit
einem Mindestlangsgefalle. An Fahrbahnrandern mit anschlieBendem Bankett ist eine Mindestlangsneigung einzuhalten, um bei Verschmutzungen
und Aufwuchs eine Pfiitzenbildung zu verhindern.

Die Mindestlangsneigung einer Rinne ist dem Abschnitt 3.4.1 der RAS-Ew zu entnehmen. Bei einer geringeren Geldndeldangsneigung ist zu prifen,
ob die Mindestlangsneigung dadurch erreicht werden kann, dass ein Steigen und Fallen der Gradiente jeweils durch die Mindestneigung
vorgenommen werden kann. Neigungswechsel sind dann in méglichst groen Abstanden durchzufihren. Bei Straen mit v,, > 50 km/h ist dies nicht
zulassig. Kann die Mindestlangsneigung der Fahrbahn nicht eingehalten werden, konnen Pendelrinnen zum Einsatz kommen.

3 Oberirdische Anlagen zur Wasserableitung

3.4 Stralkenrinnen
34.1 Allgemeines

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Aufgrund der positiven Erfahrungen sind die folgenden Mindestlangsneigungen zu berlicksichtigen:
- 0,4 % bei Asphaltbauweise
- 0,6 % bei Pflasterbauweise mit Betonsteinen

- 1,0 % bei Pflasterbauweise mit Natursteinen
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3.4.2

343

3.4.4

Bordrinne

Abweichend gilt:

Bordrinnen aus Platten und Pflastersteinen neben Asphaltdeckschichten sollen vermieden werden. Der Ubergang bzw. die Fuge zwischen Asphalt
und anderen Materialien bildet, vor allem bei haufiger/permanenter Uberfahrung, eine bautechnische Schwachstelle. Wird die Fuge jedoch direkt am
Bord ausgebildet, kann diese nicht tGberfahren werden.

Die Rinne soll im Regelfall in Asphaltbauweise hergestellt werden. Bei gepflasterten Fahrbahnen kann die Bordrinne auch mit Pflastersteinen aus
Beton oder Naturstein hergestellt werden.

Die Regelbreite der Bordrinne betragt aufgrund der Breite der in Hamburg verwendeten Trumme 0,30 m.

Weitere Hinweise konnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Pendelrinne

Abweichend gilt:

Pendelrinnen sind grundsatzlich Fahrbahnbestandteil, sie sollen jedoch nicht regelhaft (iberfahren werden. Ist eine regelmaBige Uberfahrung nicht
auszuschlieBen, ist die Fahrstreifenbreite in Bezug auf das zu Grunde zu legende Bemessungsfahrzeug anzupassen.

Die Anordnung einer Pendelrinne ist bei einer Langsneigung von < 0,4 % vorzusehen. Die Ausbildung einer Pendelrinne mit Platten oder Pflasterstei-
nen ist bautechnisch nur sehr schwer realisierbar und entsprechend stérungsanfallig. Pendelrinnen sind im Regelfall aus Gussasphalt in 0,30 m Breite
auszubilden.

Weitere Hinweise konnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Spitzrinne

Abweichend gilt:

Spitzrinnen kommen in Hamburg aus flachenékonomischen Griinden nicht zur Anwendung. Sie sind nicht befahrbar und wiirden eine groRere Fahr-
bahnbreite erfordern.
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3.4.5

3.4.6

3.4.7

Muldenrinne

Die Regelungen der RAS-Ew gelten fiir Muldenrinnen im Bereich von Fahrbahnen oder als Abgrenzung einer Fahrbahn.

Erganzend qilt:

Flr nicht Gberfahrbare Flachen kénnen bei Muldenrinnen Tiefen < 3 cm zur Anwendung kommen. Dienen diese Muldenrinnen gleichzeitig als Leitlinie,
mussen diese taktil erfassbar sein. Um eine gute Befahrbarkeit mit dem Rollstuhl oder mit Rollatoren zu gewahrleisten, soll die Tiefe von Muldenrin-
nen maximal 1/30 ihrer Breite betragen (vgl. H BVA, Abschnitt 3.3.2.1 Platzflachen).

Kastenrinnen

Erganzend gilt:
Kastenrinnen kénnen z.B. in folgenden Fallen Anwendung finden:
- in FuBgangerbereichen (Fulgangerzone, Promenaden, Platze, an Fulpunkten von Rampen und Treppen)
- vor Privatflachen zur Entwasserung 6ffentlicher Flachen (bei Gefallesituationen in Richtung der Privatflachen)

- bei Grundstiickszufahrten, die eine offene Entwasserung (Mulde/Graben) queren und bei denen ein Rohrdurchlass aufgrund fehlender Uber-
deckung nicht mdglich ist.

Das Sohlgefalle der Kastenrinnen kann unabhangig von der Neigung der Fahrbahn sein. Das Wasser wird im gesamten Verlauf kontinuierlich
aufgenommen und auBerhalb der Verkehrsflachen abgeleitet. Die Kastenrinne muss den aus der Nutzung der Verkehrsflache resultierenden
statischen und dynamischen Anforderungen genligen.

Kastenrinnen erfordern zum Erhalt ihrer Funktionsfahigkeit jedoch einen deutlich erhéhten Unterhaltungsaufwand.

Schlitzrinnen

Erganzend gilt:

Schlitzrinnen werden vorwiegend in Tunnelrampen und -strecken angewendet, um ein schnelles seitliches Abfiihren des Wassers zu gewahrleisten
und durch Zusammenfiihrung von Rinne und Bord in einem Bauelement Platz zu sparen.

Die ,Richtlinien flr die Ausstattung und den Betrieb von StraBentunneln” (RABT) in Verbindung mit den Richtzeichnungen flr Ingenieurbauten (RiZ-
ING) sind zu beachten.

Die Schlitzrinne muss den statischen und dynamischen Anforderungen geniligen.

41



ReStra
RAS-Ew - Richtlinien fir die Anlage von Stra8en Teil: Entwasserung, 2005

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis RAS-Ew

3.5 StralRenablaufe

Absatz 2 - Erganzend gilt:

In Hamburg kommt im Regelfall ein Pultaufsatz gem. DIN 19594 mit den Abmessungen 300 x 500 mm zum Einsatz.
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1 Allgemeines
Die ZTV/St-Hmb. sind zu beachten.

Die rechnerische Dimensionierung des Oberbaus mittels RDO Beton oder RDO Asphalt wird in Hamburg nicht angewendet, da sie auf einer grund-
legenden Fehlinterpretation der in der RStO definierten Nutzungszeit N = 30 Jahre beruht. Diese stellt kein technisches Nutzungsende der gesam-
ten Oberbaukonstruktion dar, sondern dient ausschlieBlich als theoretisches MaR zur Ermittlung der aquivalenten Verkehrsbelastung (Lastkollek-
tive).

Tatsachlich variieren die Nutzungszeiten der einzelnen Oberbauschichten erheblich:
- Asphaltdeckschichten: ca. 12-15 Jahre

- Binderschichten: 25-30 Jahre

- Tragschichten: Giber 50 Jahre

Die RDO Asphalt ignoriert diesen realitatsbasierten Erhaltungsansatz und unterstellt stattdessen eine einheitliche Lebensdauer der gesamten
Asphaltkonstruktion von 30 Jahren — was in der Praxis nicht zutrifft. Die Annahme, dass nach exakt 30 Jahren ein Ermidungsgrenzzustand er-
reicht sei, bildet die Grundlage fiir die rechnerische Modellierung liber Steifigkeiten, Schichtdicken und Tragfahigkeiten. Dies flhrt jedoch zu pra-
xisfernen Belastungsszenarien und Uberprognostizierten Nutzungszeitraumen.

In Hamburg liegen vielfach hohe Tragfahigkeiten vor - infolge jahrzehntelanger Konsolidierung und frostunempfindlicher Béden. Diese Randbedin-
gungen ermdglichen tragfahige, praxiserprobte Oberbaukonstruktionen jenseits der theoretischen Modelle von RStO und RDO und erlauben zu-
dem 6kologisch sowie 6konomisch sinnvolle Erhaltungsstrategien im Bestand.

Die Freie und Hansestadt Hamburg setzt daher weiterhin auf die Standardisierung nach RStO in Verbindung mit bautechnisch angepassten Losun-
gen. Grundlage hierfiir ist die Beurteilung realer Zustandsentwicklungen (Substanzwertverdnderungen zwischen ZEB-Kampagnen) sowie langjahrig
erprobte Erhaltungskonzepte. Diese Vorgehensweise hat sich als wirtschaftlich, technisch tragfahig und praxistauglich bewahrt — im Gegensatz
zur rechnerisch-theoretischen, aber realitatsfernen Modelllogik der RDO Asphalt.
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2

2.4
2.4.2

Grundlagen

Wahl der Bauweisen

Neubau

Absatz 4 - Abweichend gilt:

- stufenweiser Aufbau (siehe Abschnitt 3.4),

- Verwendung von industriell hergestellten Gesteinskérnungen und Recycling -Baustoffen (Ersatzbaustoffe)
- nutzungsbedingte Besonderheiten,

- Erhaltungsstrategien.

Absatz 4 - Erganzend qilt:

Bei der Wahl der Bauweisen sind Ersatzbaustoffe zu priorisieren, der Einsatz natlrlicher Baustoffe ist auf das zwingend erforderliche Mall zu be-
schranken. In Erlduterungsberichten zu Planungen und in jeder Baubeschreibung ist anzugeben und zu begriinden, ob der Einbau von Ersatzbaustof-
fen grundsatzlich moéglich ist bzw. in welchen Bereichen der Einsatz zwingend ausgeschlossen werden muss. Dabei sind die ,Anforderungen an die
stoffliche Verwertung von mineralischen Reststoffen/Abféallen - Technische Regeln -* der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA), das Hambur-
gische Abfallwirtschaftsgesetz (HmbAbfG) und das ,Merkblatt zur Ermittlung des héchsten zu erwartenden Grundwasserstandes beim Einbau von
Ersatzbaustoffen in Hamburg” der Behérde fir Umwelt und Energie sowie die RiStWag zu beachten.
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2.5 Belastungsklassen und Verkehrsbelastung

Folgende Belastungsklassen kdnnen zugrunde gelegt werden:

Funktion

Belastungsklasse

Gehweg, Radweg, Feuerwehrzufahrten, Sicher-
heitstrennstreifen,

(siehe Tafel 6 der RStO)

Gehweg-Uberfahrten

BkO0,3 (bei Gberwiegender Nutzung durch Pkw)
Bk1,8 (bei GUberwiegender Nutzung durch Lkw)

Parken V)

BkO,3 (bei tGberwiegender Nutzung durch Pkw)
Bk1,8 (bei Giberwiegender Nutzung durch Lkw)

Busbucht,
Haltestelle in Busanlagen

Bk1,8

Haltestelle am Fahrbahnrand, Buskap

wie Fahrbahn (in Abhangigkeit des DTVw))

Mischverkehrsflachen

wie Fahrbahn (in Abhdngigkeit des DTVw))

FuBgangerbereiche

Bk1,0 (bei seltener Nutzung durch Lkw)
Bk1,8 (bei haufiger Nutzung durch Lkw)

Innenring Kreisverkehr

wie Fahrbahn (in Abhangigkeit des DTVw))

Uberfahrbare Kreisinsel

wie Fahrbahn (in Abhdngigkeit des DTVw))

Fahrbahnen

in Abhangigkeit des DTV(w)

Fir Abstellflachen ist zudem Abschnitt 2.5.4 zu beachten
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251

252

254

Fahrbahnen

Tabelle 1 - Abweichend gilt:

Die Funote ,Bei einer dimensionierungsrelevanten Beanspruchung groer als 100 Mio. sollte der Oberbau mit Hilfe der RDO dimensioniert wer-
den” wird ersatzlos gestrichen (vgl. Hinweis in Abschnitt 1 ,Allgemeines”)

Absatz 2 - Erganzend gilt:

Fahrbahnen, die gesondert gefiihrt werden, sollten aus Griinden der Wirtschaftlichkeit separat betrachtet und dimensioniert werden.

Absatz 8 - Abweichend gilt:

Kreisverkehrsfldchen sind nach dem am starksten belasteten Abschnitt der Kreisverkehrsflache zu dimensionieren. Aus Griinden der Wirtschaftlich-
keit sollte bei zu erwartenden hohen Scherkraften das Mischgut angepasst statt eine hohere Belastungsklasse ausgewahlt werden, da dies hinsicht-
lich der dynamischen Beanspruchung keine Vorteile bringt.

Busverkehrsflachen

Erganzend gqilt:

Bedingt durch den groRtenteils stark spurgefiihrten Verkehr und durch das Auftreten hoher Brems- und Anfahrtkrafte sowie durch langsam fahrende
und teils stehende Schwerverkehre sind Bushaltestellen und Busbuchten in Betonbauweise herzustellen.

Abstellflachen
Erganzend gilt:

Bei Giberwiegender Nutzung durch Pkw kénnen Parkflachen der Bk0,3 mit einem Oberbau nach Tafel 3, davon abweichend jedoch mit Rasengitter-
steinen aus Beton (40/60/14cm) oder mit einem Verbundsystem aus Kunststoffgittern befestigt werden.

Die Dicke der 1. Tragschicht aus frostunempfindlichem Material ist dabei - um das erforderliche MaR zur Einhaltung der Oberbaustarke - zu redu-
zieren (bei Beton) oder zu verstarken (bei einem Verbundsystem aus Kunststoffgittern gemall benanntem Standardmaterial).

Bei Verwendung von einem Verbundsystem aus Kunststoffgittern (entsprechend den benannten Standardmaterialien) kann aufgrund der spezifi-
schen bautechnischen Eigenschaften ein verformungsstabiler Oberbau mit geringerer Konstruktionshéhe und hoher Versickerungsleistung/Was-
serspeicherfahigkeit verwendet werden (z. B. zur Verbesserung von Baumstandorten). Der Konstruktionsaufbau aus Kammerfillung, Bettung und
Tragschicht ist standortoptimiert zu wahlen. Eine Abschatzung zur Wasserdurchldssigkeit und Wasserspeicherfahigkeit mit Pflasterfiillung oder
Begriinungsaufbau kann dem Untersuchungsbericht ,Ermittlung der Wasserdurchldssigkeit und Wasserspeicherfahigkeit von TTE — Systemen mit
Pflasterfiillung und Begrinungsaufbau” entnommen werden.
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2.7

3.1
312

3.2
321

3.2.2

Ermittlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung [B]

Abweichend gilt:

In Hamburg erfolgt die Ermittlung ausschlieBlich auf Basis der Methode 1.2, jedoch wird der DTVwSY) angesetzt, um eine héhere Dimensionierungs-
sicherheit zu erreichen.

Neubau von Fahrbahnen

Untergrund und Unterbau
F1-Boden

Absatz 1-3 - Abweichend gilt:

Unabhangig von der Frostempfindlichkeitsklasse des anstehenden Bodens besteht je nach Zeile die 1. Tragschicht aus frostunempfindlichem Mate-
rial (natdrlich anstehender Boden (SfM) oder Frostschutzschicht (FSS) gema Bekanntgabe der glteliberwachten Materialien flir den Strallen- und
Wegebau). An die Schicht aus frostunempfindlichem Material wird keine Anforderung an den Verformungsmodul gestellt. Die erforderliche Tragfa-
higkeit wird mit der darliber angeordneten und entsprechend dicker bemessenen 2. Tragschicht erreicht. Es gelten die Anforderungen der ZTV/St-
Hmb., insbesondere an den Verdichtungsgrad.

In Hamburg kommen Kiestragschichten nicht zur Anwendung, da hohe und dauerhafte Verformungswiderstande nur durch raue und gebrochene
Gesteinsoberflachen und der damit einhergehenden Verzahnung der Gesteinskdrnung untereinander gesichert ist.

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus

Allgemeines

Abweichend gilt:

Aufgrund der 6rtlichen Erfahrungen wird auch zuklnftig auf die Ermittlung der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus verzichtet und einheitlich
60 cm bzw. 70 cm Oberbau vorgesehen. Bei gesondert zu entsorgendem Boden oder bei erhaltenswerten Bestandsbaumen kann eine detaillierte
Berechnung der Mindestdicke gem. RStO erfolgen, um durch eine ggf. geringere erforderliche Dicke Entsorgungskosten zu reduzieren bzw. die
Baumwurzeln zu schiitzen.

Ausgangswerte flir die Bestimmung der Minderdicken

Dieser Abschnitt kommt nur in Ausnahmefallen zur Anwendung (vgl. Abschnitt 3.2.1).
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3.23

3.3
331

332

Mehr- oder Minderdicken
Dieser Abschnitt kommt nur in Ausnahmefallen zur Anwendung (vgl. Abschnitt 3.2.1).

Oberbau

Bauweisen und Schichtdicken

Erganzend qilt:

Ist bei der Herstellung kleiner Einzelflachen eine maschinelle Herstellung mittels Asphaltfertigern nicht mdglich, sollen die Bauweisen fiir die Wie-
derherstellung nach Aufgrabungen gemall ZTV/St-Hmb., Ziffer 8 vorgesehen werden. Bei ungiinstigen Zwickelflachen in Kreuzungsbereichen ist
zudem die Verwendung von Gussasphalt moglich.

Tragschichten

Tragschichten ohne Bindemittel

Absatz 2 - Abweichend gilt.

Der folgende Absatz wird ersatzlos gestrichen:

Absatz 3 - Abweichend gilt.

Der folgende Absatz wird ersatzlos gestrichen:

Erganzend qilt:

Bei Schichten aus frostunempfindlichem Material kommen nur enggestufte Materialien gem. DIN 18196 zur Verwendung, da regional keine natdrlich
gewachsenen Béden aus weit- oder intermittierend gestuften Materialien gem. DIN 18196 anstehen.

In Hamburg kommen Kiestragschichten nicht zur Anwendung, da hohe und dauerhafte Verformungswiderstande nur durch raue und gebrochene
Gesteinsoberflachen und der damit einhergehenden Verzahnung der Gesteinskdrnung untereinander gesichert ist.
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In den Belastungsklassen Bk100 bis BkO,3 sollen, soweit die Umweltbelange dies zulassen, Bauweisen mit Ersatzbaustoffen aus industriell herge-
stellten Mullverbrennungsaschen (HMVA) vorgesehen werden. Bei Lieferengpassen der ausgeschriebenen Baustoffgemische HMVA-FSS (Frost-
schutzschicht), HMVA-SfM (Schicht aus frostunempfindlichem Material) oder HMVA-Tragschicht nach der Tafel 1 (Zeilen 1, 2.3, 3b und 5b) und den
Tafeln 2 und 3 (jeweils alle Zeilen) sind gemaB ZTV/St-Hmb., Ziffern 1.3 als Alternativen grundsatzlich alle fir den Anwendungsbereich gelisteten
Ersatzbaustoffe zugelassen.

Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln

Absatz 1 - Abweichend gilt:
Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln kdnnen als Verfestigung,-hydraulisch-gebundene Fragsehicht-oderBetentragsehicht ausgebildet wer-

den.

Hydraulisch gebundene Tragschichten sowie Betontragschichten kommen in Hamburg standardmaRig nicht zum Einsatz, da die KorngréRenvertei-
lung der regional verfligbaren industriell hergestellten oder natlrlichen Gesteinskdrnungen (HMVA oder Sande) fiir diese Baustoffe nicht geeignet
sind.

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Dranbetontragschichten kommen wegen erhéhtem Aufwand bei der Wiederherstellung von Aufgrabungen nicht zur Anwendung.

Erganzend gqilt:

Folgende Arten von Verfestigungen sollen in der angegebenen Rangfolge, soweit die umweltrelevanten Anforderungen dies zulassen, vorgesehen
werden:

1. Verfestigungen von HMV-Aschen mit Zement
2. Verfestigung von Ersatzbaustoffen (RC-Baustoffe oder industriell hergestellte Gesteinskdrnungen) mit Zement
3. Verfestigungen naturlicher Gesteinskérnungsgemische mit Zement

Der Einsatz von teer-/pechhaltigem Straenaufbruch in Verfestigungen ist ausgeschlossen.
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333

Gebundene Schichten in Kaltbauweise
Erganzend gilt:

Aus 6kologischen wie auch 6konomischen Gesichtspunkten ist im Rahmen der planerischen Betrachtung zu prifen, ob eine in-situ Verwertung
pechfreier StraBenausbaustoffe gemall dem ,Merkblatt fir Kaltrecycling in situ im Straenoberbau” (MKRC) sinnvoll und technisch moglich ist.
Dabei ist zu berlcksichtigen, dass Kaltrecycling in-situ gemal MKRC in innerstadtischen Bereichen aufgrund beengter Verhaltnisse und verkehrli-
cher Rahmenbedingungen in der Regel nicht zur Anwendung kommen kann, fiir landlich gepragte, anbaufreie lange Streckenabschnitte aber eine
geeignete Verwertungsoption darstellen kann.

Bei Tragfahigkeitsdefiziten oder anderen Erfordernissen eines vollgebundenen Oberbaus kdnnen zusatzliche oder verstarkte Tragschichten gemafR
dem ,Merkblatt fir Asphaltfundationsschichten in HeiBbauweise” (M AFS-H) sowie die Verwertung von stark gealterten Asphaltgranulaten durch
Kaltaufbereitung in Mischanlagen gemall dem ,Merkblatt fiir die Verwertung von pechhaltigen StraBenausbaustoffen und von Asphaltgranulat in
bitumengebundenen Tragschichten durch Kaltaufbereitung in Mischanlagen” (MVB-K) eine zielfihrende Verwertungsldsung darstellen.

Die Verwertung von pechhaltigen StraBenausbaustoffen hat grundsatzlich und ausschlieRlich Gber den hierfiir vorgesehenen Rahmenvertrag zur
thermischen Verwertung zu erfolgen.

Asphaltdecken
Absatz 2 - Abweichend gilt:

Sofern planmaBig von den Schichtdecken in den Tafeln 1 und 4 und 6 abgewichen wird, sind die entsprechenden Vorgaben der ZTV Asphalt-StB
zu beachten. Eine Mehr- oder Minderdicke ist in der Regel in der unmittelbar darunterliegenden Asphaltschicht auszugleichen.

Erganzend qilt:

Die Asphaltdecke besteht bei Bk100 bis Bk3,2 aus einer Asphaltbinderschicht und einer Asphaltdeckschicht. Die Dicke der Binderschicht betragt
bei Bk100 bis Bk10 8,5 cm, bei Bk3,2 6,5 cm. Bei Bk1,8 bis Bk0,3 entfallt die Asphaltbinderschicht. Die Dicke der Asphaltdeckschicht betragt in
allen Belastungsklassen 3,5 cm.

Bis zu einer dimensionierungsrelevanten Beanspruchung von B < 0,1 Mio. ist die Dicke des Asphaltoberbaus der Belastungsklasse Bk0,3 um 2 cm
zu reduzieren. Die Asphaltdecke kann einschichtig aus einer Asphalttragdeckschicht oder zweischichtig aus einer Asphalttragschicht unter einer
2 cm dicken Asphaltdeckschicht bestehen.

Fir die Wahl der Baustoffe ist die ZTV/St-Hmb. zu beachten.
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3.35

Pflasterdecken

Absatz 1 - Erganzend gilt:

Die Merkblatter M FP und M FG sowie die gesonderten
Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Erganzend qilt:

Beim Einsatz von HMV-Aschen als Tragschichten diirfen unter
Pflasterdecken und Plattenbeldgen nur salzreduzierte Materialien
verwendet werden (vgl. ZTV/St-Hmb.).

Bei Bauweisen mit Fugenbreiten gréBer als 5 mm ist die

Verwendung von Ersatzbaustoffen grundsatzlich ausgeschlossen.

Tafel 1: Bauweisen mit Asphaltdecke fir Fahrbahnen auf
F2- und F3-Untergrund/Unterbau
Abweichend gilt:

Die gesonderten Regelungen zur RStO sind nachfolgend
zusammengefasst:

Tafel 1 angepasst: Bauweisen mit Asphaltdecken fiir Fahrbah-
nen auf F2- und F3-Untergrund/Unterbau

Zeile Belastungsklasse Bk100 Bk32 Bk10 Bk3,2 Bk1,8 Bk1,0 BkO0,3
B (Mio) 100=B>32 | 32=B>10 | 10=B>32 [ 32=B>18 | 1.82B>10 | 1,0=B>0.3 03=B
Dicke des frosts. Oberbaus 70 70 70 70 70 70 60
Asphalttragschicht auf Frostschutzschicht
p— 35 — 3.5
Asphaltdecke Bes 100 10‘5}5
1201558 = T4
. [ ‘zzn
Asphalttragschicht fes
1 | ‘
I | w45 o)
Frostschutzschicht 248 v45 vd5.| e v450 s
Dicke der Frostschutzschicht 36 40 44 48 50 52 46

Asphalttragschicht und Verfestigung auf Schicht aus frostunempfindlichem Material

Asphaltdecke - 12 - 1 12 - 10
Asphalttragschicht ® S 14 10 10
Verfestigung Vo Z 2 20 20
23 Schicht aus 20 Z) vz T40
frostunempfindlichem Material . 50 - 4 " .
enggestuft gemag DIN 18196 | ™ = ) g i)
Dicke der Schicht aus 20 24 28 30

frostunempfindlichem Material

Asphalttragschicht und Schotter- oder HMV-Aschen-Tragschicht auf Frostschutzschicht

Asphaltdecke - "
Asphalttragschicht 150 410
Schottertragschicht 1208 L[ 15
32 |E.z150(120) T
Frostschutzschicht ¥ 45
Dicke der Frostschutzschicht 25 29 33 35 39 41 33
Asphaltdecke - 35
N 1 150 (00125
Asphalttragschicht 150 10 T HEA
P | ) | 15
HMV-Aschen-Tragschicht 120‘ 15 !@EEXT
3b  |E.2150(120) Lo ‘
|
Frostschutzschicht w48 it 45/ |
Dicke der Frostschutzschicht 35 39

Asphalttragschicht und Schotter- oder HMV-Aschen-Tragschicht auf Schicht aus frostunempfindlichem Material

Asphaltdecke

Asphalttragschicht ¥150

Schottertragschicht
Sa
Schicht aus

frostunempfindlichem Material

45

Dicke der Schicht aus

frostunempfindlichem Material 14 18

Asphaltdecke
Asphalttragschicht

HMV-Aschen-Tragschicht*'

Sb
Schicht aus
frostunempfindlichem Material

Dicke der Schicht aus

frostunempfindlichem Material 20 2

® Alternativ: unter Beachtung von Abschnitt 3.3.3 auch Asphalttragdeckschicht anwendbar
*' HMV-Asche wird auf Grund der guten Erfahrungen abweichend zum Merkblatt Uber die Verwendung von HMV-Asche (M HMVA) zugelassen
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Tafel 2: Bauweisen mit Betondecke flir Fahrbahnen auf
F2- und F3-Untergrund/Unterbau

Abweichend gilt:

Die Bauweise mit Betondecke ist nur fliir Busverkehrsflachen
(Busbucht/Haltestellen in Busanlagen/ Haltestellen am Fahr-
bahnrand/Buskap) und Kreisinnenringe vorgesehen.

Die gesonderten Regelungen zur RStO sind nachfolgend
zusammengefasst:

Tafel 2 angepasst: Bauweisen mit Betondecken fiir Busver-
kehrsflachen und Kreisinnenringe auf
F2- und F3-Untergrund/Unterbau

Erganzend gilt fir Bushaltestellen:

Die Endfelder sind zu bewehren (obere und untere Stahleinla-
gen mit jeweils 3 kg/m?).

Zeile

Belastungsklasse

Bk100 Bk32

Bk10

Bk3,2

Bk1,8

Bk1,0

Bk0,3

B (Mio)

100=B>32 | 32=B>10

10=B>3.2

32=B>18

1.8=B>1,0

1,0=8>03

03=8B

Dicke des frosts. Oberbaus

70 70

70

70

70

70

60

Verf

estigung auf Schicht aus frostunempfindlichem Material

13

Betondecke

Vliesstoff &

Verfestigung

Schicht aus
frostunempfindlichem Material
enggestuft gemaRk DIN 18196

Dicke der Schicht aus
frostunempfindlichem Material

18 24

Schottertragschicht auf Schicht au.

s frostunempfindlichem Material

3.1

Betondecke

Schottertragschicht oder
HMV- Aschen-Tragschicht*

Schicht aus
frostunempfindlichem Material

36'®

71558

Dicke der Schicht aus
frostunempfindlichem Material

12

Schottertragschicht auf Frostschutzschicht

3.2

Betondecke

Schottertragschicht oder
HMV- Aschen-Tragschicht*

Frostschutzschicht

Dicke der Frostschutzschicht

21 22

23

24

26

9 Anstelle des Vliesstoffes kann eine Asphaltzwischenschicht gewahlt werden, siehe Abschnitt 3.3.4

18w
) Bei ortli

cher Bewahrung 25 cm

") _HMV-Aschen sind in den Bk100 - Bk10 nicht zu verwenden

Bordkante

Fahrbahn

I~

P

\  Winkel:

\|\ 8015 gon

I\
|

Bordkante

Nebenflache
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Tafel 3: Bauweisen mit Pflasterdecke fir Fahrbahnen auf Zeile Belastungsklasse BK100 Bk32 BK10 Bk3,2 Bk1,8 Bk1,0 Bk0,3

F2- und F3-Untergrund/Unterbau B (Mio) 10028532 | 322B>10 | 1028532 [ 32:8-18 | 182B>10| 108503 | 0328

Dicke des frosts. Oberbaus 70 70 70 70 70 70 60

Erganzend gilt:

Schottertragschicht auf Frostschutzschicht™

Die Bauweisen der Belastungsklassen Bk0,3 und Bk1,8 Pflasterdecke 9 ol 1110
. . . ¥ 4
der Tafel 3 sind auch fir Uberfahrten vorgesehen. it
Schottertragschicht I %
. . 1 2 739
Abweichend gilt:
Frostschutzschicht w450
Die gesonderten Regelungen zur RStO sind nachfolgend zu-
Dicke der Frostschutzschicht 31 31 38 33
sammengefasst: —
Schottertragschicht auf Schicht aus frostunempfindlichem Material
Tafel 3 angepasst: Bauweisen mit Pflasterdecke flr Fahr- Pflasterdecke ¥ w1110 | o w1

bahnen und Uberfahrten auf F2- und Schottertragschicht oder
HMV-Asche, salzreduziert i
F3-Untergrund/Unterbau '
3 Schicht aus 45
frostunempfindlichem Material sl 45 il
Dicke der Schicht aus 26 2% 28 23

frostunempfindlichem Material

Asphalttragschicht auf Frostschutzschicht'®

Pflasterdecke *

8
4
Wasserdurchlassige () 12
Asphalttragschicht Y24
4
Frostschutzschicht
v 45 v 45 v 45
3 /
Dicke der Schicht aus 9 1 6 38

frostunempfindlichem Material

Asphalt- und Schottertragschicht auf Frostschutzschicht'®

Pflasterdecke *

Wasserdurchlassige

Asphalttragschicht 150 i
Schottertragschicht 420 i
5
Frostschutzschicht
v 45
Dicke der Schicht aus 31 31 35 25

frostunempfindlichem Material

9 Abweichende Steindicke siehe Abschnitt 3.3.5
¥ Anwendung in Bk3,2 nur bei drtlicher Bewahrung und in Abstimmung mit der BWVI/Amt V
3 Mit E,, > 150 MPa bei bewéhrten regionalen Bauweisen anwendbar. Die Kornzusammenstellung ist so zu wahlen, dass die Entwésserung gesichert ist.
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4.1
41.4

4.5

Tafel 4: Bauweisen mit vollgebundenem Oberbau fiir Fahrbahnen auf F2- und F3-Untergrund/Unterbau

Abweichend gilt:
Die Zeile 2 entfallt.

Erneuerung von Fahrbahnen

Bewertung der strukturellen Substanz der vorhandenen Befestigung
Art und Zustand der vorhandenen Befestigung
Absatz 4 - Abweichend gilt:

Die RDO Asphalt und die RDO Beton werden in Hamburg nicht angewandt (vgl. Hinweis in Abschnitt 1 ,Allgemeines”).

Erneuerung bei teilweisem Ersatz der vorhandenen Befestigung
Absatz 2 - Abweichend gilt:

Sind tiefer greifende Schaden zu beseitigen, die einen Teilausbau der vorhandenen Befestigung erforderlich machen, so ist die Dicke der einzubau-
enden Schichten in Abhangigkeit von der Art und dem Zustand der Schicht, auf der neu aufzubauen ist, in Anlehnung an die Tafeln 1 bis 4 festzu-
legen. Eine Erneuerung mit teilweisem Ersatz der vorhandenen Befestigung kann nur dann erfolgen, wenn die im Oberbau verbleibenden Schichten
geeignet sind, insbesondere ausreichend-tragfdhigund-ebensind{siche-Absehnitt4-1-4). wenn vorhandene Schaden nicht auf mangelnde Frostsi-
cherheit oder mangelnde Tragfahigkeit zuriickzufiihren sind. Grundlage fiir diese Bewertung bilden reale Substanzwertveranderungen, be-
trachtet iiber den Vergleich zwischen zweier ZEB-Kampagnen.

Erganzend qilt:

Im Rahmen der Weiterentwicklung innovativer Erhaltungsverfahren wurden mit der GET-Asphaltbauweise (Grundinstandsetzung mit Erhalt der
Tragfahigkeitsreserven) und mit der NEO-Pflasterbauweise (Nachhaltige Erneuerung Oberbau mit Substanzerhalt) zwei Alternativen zur klassi-
schen Grundinstandsetzung (Vollausbau ab Planum) entwickelt. Beide Bauweisen sind eine Form der Grundinstandsetzung, bei der die vorhande-
nen Tragfahigkeitsreserven des Bestandsoberbaus gezielt genutzt und erhalten werden und zielen auf eine Reduzierung des Eingriffsvolumens,
eine Steigerung der Baugeschwindigkeit sowie eine ressourcen- und kostenschonende Erhaltungsstrategie unter Nutzung der vorhandenen Sub-
stanz ab. Dabei werden sowohl der ZEB-Substanz- als auch Gebrauchswert der Fahrbahn oder der Nebenflache vollumfanglich wiederhergestellt.
Die GET-Asphaltbauweise unterscheidet sich tberdies grundlegend von der NEO-Pflasterbauweise. Die beiden Bauweisen werden in den folgenden
Abschnitten naher erlautert:

57



ReStra

RStO 12/24 - Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen, 2024
Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis RStO 12/24

GET-Asphaltbauweise

Anstelle eines konventionellen Neuaufbaus der Fahrbahn ab Planum erfolgt der Ersatz der Asphaltdeck- und Binderschichten auf einer zusatzlich
einzubauenden spannungsabbauenden Zwischenschicht, welche eine funktionale Entkopplung von dem tragfahigen Bestandsoberbau sicherstellt.

Die konzeptionelle Herleitung der GET-Asphaltbauweise orientiert sich an den Konstruktionsprinzipien des Briickenbaus, bei dem ebenfalls hoch-
tragfahige Unterlagen als dauerhafte Basis flir den gebundenen Fahrbahnaufbau genutzt werden. GemaR ZTV-ING libernehmen Asphaltschichten
auf Ingenieurbauwerken bereits ab 7cm Dicke die vollstandige Funktion der Fahrbahnoberflache — auch bei intensiver Verkehrsbeanspruchung.
Dies belegt die grundsatzliche Eignung schlanker Asphaltoberbaukonstruktionen, sofern eine entsprechend tragfahige und stabile Unterlage gege-
ben ist. Falling-Weight-Deflectometer-Messungen (FWD) und deren Umrechnung auf Ev2-Werte zeigen, dass Bestandsunterlagen — bestehend aus
gebundener Asphalttragschicht, ggf. Verfestigung, GroBpflaster oder ungebundenem Frostschutzmaterial — unter glinstigen Standortbedingungen
eine hohe Steifigkeit aufweisen. Die Ev2-Werte variieren infolge des viskoelastischen Verformungsverhaltens von Asphalt stark temperaturabhan-
gig.

Selbst bei flir die Messungen unglinstigen warmen AulBentemperaturen liegt das Ev2- Niveau aber bereits um den Faktor 50 (iber dem Referenzni-
veau eines ungebundenen Planums gemal RStO (Ev2 = 45 MN/m?). Im kalten Temperaturbereich reduzieren sich die messungsbeeinflussenden
Anteile aus reversibler und irreversibler Asphaltverformung, sodass auf dem Asphaltoberbau ein Ev2- Niveau von mehreren 1.000 MN/m? erreicht
wird. Die verbleibende Schichtenfolge kann daher als hochtragfahiges und frostfreies Planum eingestuft werden und erfillt die Anforderungen an
eine geeignete Unterlage fiir gebundene Oberbauschichten.

Zur Vermeidung von Reflexionsrissen infolge thermischer oder mechanischer Spannungen ist zwischen der Bestandsunterlage und dem neuen
Asphaltoberbau eine spannungsabbauende Zwischenschicht aus bitumindsem Material mit einer Dicke von bis zu 2 cm vorzusehen. Diese wirkt
entkoppelnd und verhindert die Ubertragung schadlicher Spannungen aus dem Bestand in den Neubau. Die technische Definition und Anforderun-
gen dieser Zwischenschicht wird Gber die ZTV/St-Hmb., Ziffer 10 definiert.

Auf dieser vorbereiteten Unterlage kann ein vollgebundener Asphaltoberbau mit lediglich 12 cm Gesamtdicke — bestehend aus Asphaltdeck- und
Binderschicht - hergestellt werden. Die resultierende Konstruktion ist hinsichtlich Dauerhaftigkeit, Tragverhalten und Gebrauchswert der klassi-
schen Grundinstandsetzung technisch gleichwertig.

Die GET-Asphaltbauweise bietet folgende technische und strategische Vorteile:

e Reduziertes Eingriffsvolumen durch Erhalt tragfahiger Schichten

e Erhohte Baugeschwindigkeit durch geringere Bautiefen

e Okologische Vorteile durch Minimierung von Ausbau-, Transport- und Entsorgungsmengen

e Okonomische Effizienz durch Substanzerhalt und reduzierten Materialeinsatz

58



ReStra
RStO 12/24 - Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen, 2024
Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis RStO 12/24

Sie stellt somit eine nachhaltige, technisch geeignete und wirtschaftliche Erhaltungsstrategie gemall den Anforderungen der Strategie ,Zukunft
Tiefbau” dar. Die Weiternutzung vorhandener Tragfahigkeitsreserven ist aus Sicht des Anlagenmanagements geboten, da auch neue Asphalttrag-
schichten altern und zum Zeitpunkt der nachsten baulichen ErhaltungsmaBBnahme nicht mehr neuwertig sind - jede technisch vertretbare Sub-
stanznutzung verschiebt nicht unmittelbar erforderliche Investitionsanteile und senkt die Lebenszykluskosten.

NEO-Pflasterbauweise

Anstelle eines konventionellen Neubaus der Nebenflachen ab Planum erfolgt der Neubau von Pflaster- oder Plattenoberflachen auf vorhandenen,
tragféhigen und frostunempfindlichen ungebundenen Tragschichten (E,» = 100 MN/m?), ohne deren Ausbau. Die NEO-Pflasterbauweise ermoglicht
eine vollwertige, funktionale Oberbauerneuerung und stellt eine technisch gleichwertige und deutlich eingriffsdrmere Alternative zum klassischen
Vollausbau dar. Im Unterschied dazu steht die einfache Aufnahme und Wiederverlegung des vorhandenen Pflasters auf der Bestandstragschicht -
diese Form der Erhaltung basiert ausschlieB8lich auf Arbeitsleistung, erzeugt keinen strukturellen Mehrwert.

Bei der NEO-Pflasterbauweise erfolgt der neue Oberbau aus Pflastersteinen oder Platten (7 - 10 cm dick) mit einer neuen Pflasterbettung
(Splitt/Brechsand, ca. 3 cm), bei gleichzeitigem Erhalt der ungebundenen Tragschicht (ca.20 cm), sofern deren Eignung (E,> = 100 MN/m?) nachge-
wiesen ist. Zudem ist ein Nachweis der Wasserdurchlassigkeit und Filterstabilitdt sowie eine ausreichende Frostsicherheit und Tragfahigkeit der
Bestandsschicht (liber Voruntersuchungen: Korngroenverteilung, eventuell leichte Fallplatte) fir den Nachweis der technischen Eignung fiir den
Verbleib im Oberbau erforderlich.

Die NEO-Pflasterbauweise bietet folgende technische und strategische Vorteile:

e Reduziertes Aushub- und Entsorgungsvolumen

e Verklrzte Bauzeiten durch Erhalt funktionsfahiger Schichten
e Technisch gleichwertig mit Neubau

e Investive MaBnahme mit langfristiger Werterhaltung

Sie stellt somit eine nachhaltige, technisch geeignete und wirtschaftliche Erhaltungsstrategie gemall den Anforderungen der Strategie ,Zukunft
Tiefbau” dar, da durch den Substanzerhalt die Ressourcen und Emissionen reduziert werden, gleichzeitig die Bauzeit verkirzt wird und eine voll-
wertige technische Losung bereitgestellt wird.
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4.6
4.6.2

Erneuerung auf der vorhandenen Befestigung
Erneuerung in Asphaltbauweise

Absatz 1 - Abweichend gilt:
Die RDO Asphalt wird in Hamburg nicht angewandt (vgl. Hinweis in Abschnitt 1 ,Allgemeines”).

Neubau und Erneuerung von sonstigen Verkehrsflachen

Geh- und Radwege

Erganzend gilt:

Wegen des hoheren Fahrkomforts sind bauliche Radwege in der Regel mit einer Deckschicht aus Asphalt zu befestigen (Bauweise gemall Spalte 1
der Tafel 6).

Ein kleinteiliger/haufiger Wechsel der Deckschicht (z. B. innerhalb einer StraRe) sollte im Sinne eines einheitlichen Erscheinungsbildes vermieden
werden (siehe hierzu auch ERA Abschnitt 11.1.2).

In Bereichen mit oberflachennaher Durchwurzelung durch Baume sollte zur Erreichung einer gut befahr- bzw. begehbaren Decke und zur Verbes-
serung der Baumstandorte die Verwendung von Gitterelementen des TTE®-Systems mit einem entsprechenden Oberbau geprift werden.

Die Verwendung von Deckschichten ohne Bindemittel sollte in solchen Bereichen aufgrund des hohen Erhaltungsaufwandes und der Komfortbe-
eintrachtigungen auf das technisch unvermeidliche Mall beschrankt werden.

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Auf die Ermittlung der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus wird zur Vereinfachung verzichtet und einheitlich ein 30 cm dicker Oberbau vor-
gesehen. Bei geeignetem (tragfahigen frostsicheren) anstehendem Boden kann die NEO-Pflasterbauweise angewendet werden.
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Tafel 6:

Erganzend gilt:

Diese Bauweisen sind auch flr Sicherheitstrennstreifen und Feuerwehr-Zufahrten anzuwenden.

Bauweisen fir Rad- und Gehwege auf F2- und F3-Untergrund/Unterbau

Aus Sicht der StraBenbautechnik sind Nebenflachenbefestigungen gemall RSt012/24, Tafel 6 - bei fachgerechter Ausflihrung und ausreichender
Verdichtung - grundsatzlich geeignet und sicher fiir die gelegentliche Befahrung durch Feuerwehrfahrzeuge, auch mit Hubrettungseinrichtungen.

Abweichend gilt:

In Hamburg kommen Kiestragschichten nicht zur Anwendung, da hohe und dauerhafte Verformungswiderstande nur durch raue und gebrochene

Gesteinsoberflachen und der damit einhergehenden Verzahnung der Gesteinskérnung untereinander gesichert sind.

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an Ver-
und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und Instandset-
zungen erschwert werden.

Die gesonderten Regelungen zur RStO sind nachfolgend zusammengefasst:

Tafel 6 angepasst: Bauweisen fiir Rad- und Gehwege sowie Sicher-

heitstrennstreifen und Feuerwehr-Zufahrten auf
F2- und F3-Untergrund/Unterbau

Zeile Bauweisen Asphalt Pflaster Platten ohne Bindemittel
Dicke des frosts. Oberbaus 30 30 30 30
Tragschicht ohne Bindemittel auf Planum
Decke ,1050)* 109 120 ‘;fzj
e il
Schottertragschicht oder
5 Frostschutzschicht i

Dicke der Schottertragschicht
oder Frostschutzschicht

20

18

20

® Asphalttragdeckschicht oder Asphalttrag- und Asphaltdeckschicht, siehe auch Abschnitt 3.3.3

¥ Abweichende Steindicke siehe Abschnitt 3.3.5
2% Kann keine Belastung durch Fahrzeuge (Wartung und Unterhaltung) erfolgen, so ist auch E,» = 80 Mpa méglich
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3

Schleppkurvenschablonen
Abweichend gilt:

Fur die Fahrzeugart Millfahrzeuge:

In Hamburg ist als Bemessungsfahrzeug fiir die Fahrzeugart Millfahrzeuge das 3-achsige Mullfahrzeug ohne Nachlaufachse (3Mi) anzusetzen, da
nicht davon ausgegangen werden kann, dass alle Entsorgungsbetriebe Fahrzeuge mit Nachlaufachse einsetzen.

Flr die Fahrzeugart Kraftomnibus (Kom):

Fir die Bemessung von Verkehrsanlagen mit Busverkehr sind dynamische Schleppkurvenprifungen erforderlich. Diese sind mit angepassten Be-
messungsfahrzeugen durchzufiihren, die den zulassungsfahigen und in Hamburg eingesetzten Fahrzeugen entsprechen. Die in Tabelle 1 angegebe-
nen, geometrischen Kenngrdéen der normativ vorgegeben Bemessungsfahrzeuge von Kraftomnibussen, entsprechen in mehreren Fallen nicht dem
tatsachlichen Raumbedarf der aktuell marktverfigbaren Stadtbusse. Aufgrund herstellerspezifischer Unterschiede weichen die tatsachlichen Lan-
gen sowie die daraus resultierenden Kurvenlaufeigenschaften der in Hamburg eingesetzten Stadtbusse von den in der RSBV definierten 85-Pro-
zent-Bemessungsfahrzeugen ab. Die in der Tabelle 1 angegebenen geometrischen KenngréBen flr Kraftomnibusse sind fiir die in Hamburg einge-
setzten Stadtbusse nicht ausreichend dimensioniert und reprasentieren nicht die tatsachlichen Bedarfe fiir eine problemlose Befahrung einer
Verkehrsanlage. Grundsatzlich sollten die Werte der Tabelle 1 lediglich fiir den Vorentwurf herangezogen werden, um eine erste grobe Vorein-
schatzung zu erhalten.

Der HVV bzw. die jeweiligen Busbetriebe sind bezliglich der aktuellen Planungen bzw. Nutzung im Planungsgebiet zu beteiligen. Sofern gréRere
Busse, die nicht den Bustypen der Tabelle 1 entsprechen, im Planungsgebiet verkehren sollen, so ist dies mit den zustandigen Baulasttragern
abzustimmen und eine dynamische Schleppkurvenprifung durchzufiihren.

Grundsatzlich ist die Dimensionierung von Verkehrsanlagen so vorzunehmen, dass Reisebusse berlicksichtigt werden. Hierflr ist die Schleppkurve
eines 15 Meter langen Busses gem. Tabelle 1 heranzuziehen.
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5 Besondere Hinweise
Tabelle 1 - Erganzend gilt:

AuBenabmessungen [m]

Fahrzeugart Lange Radstand Uberhanglange Breite Hohe Wendekreisradius
. (ohne AuBenspiegel) auBen
vorn hinten
Kraftomnibusse
Gelenkbus 21 5,90/7,26/1,60 2,81 3,43 2,55 3,80 12,24
(4 achsig / 1 Gelenk)
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2.5

4.1
4.1.5

5.1
5.1.7

Vorbemerkung zur EAO

Erganzend sind bei der Planung von Bushaltestellen:

- der Leitfaden ,Barrierefreier Neu- und Ausbau von Bushaltestellen im Hamburger Verkehrsverbund” zu beachten.
- der ,Leitfaden Seniorenfreundliche Umsteigepunkte” zu bertcksichtigen.

Entwurfsgrundlagen

Barrierefreiheit

Erganzend sind bei der Planung von Bushaltestellen:

- der Leitfaden ,Barrierefreier Neu- und Ausbau von Bushaltestellen im Hamburger Verkehrsverbund” zu beachten.
- der ,Leitfaden Seniorenfreundliche Umsteigepunkte” zu berlcksichtigen.

Entwurf und Gestaltung von OPNV-Fahrwegen

OPNV-Fahrstreifen
Mitbenutzung von OPNV-Fahrstreifen durch andere Verkehrsmittel

Beispiele fiir die Fiihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten bei der Mitbenutzung des OPNV-Fahrstreifens kénnen dem Wissensdokument W 1
entnommen werden.

Entwurf und Gestaltung von Knotenpunkten

Abmessungen von Fahrstreifen

Fahrbahnverbreiterung in Kurven/Eckausrundungen

Absatz 1 - Abweichend gilt:
,Es ist zu beachten, dass das maBgebende Bemessungsfahrzeug die Eckausrundung zigig® befahren kann.”

Die FuRnote 3% entfallt ebenfalls, da diese missverstandlich ist. Hier ist in erster Linie ,in einem Zug” gemeint und nicht ,schnell”.
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6.2
6.2.1

Erganzend qilt:

Grundsatzlich hat die Dimensionierung zur Berlcksichtigung von Reisebussen mit dem 15 m-Standardbus zu erfolgen (vgl. RBSV) Fir die Dimensi-
onierung von Linienbussen sind der HVV bzw. die jeweiligen Busbetriebe bzgl. der aktuellen Planungen und Nutzung im Planungsgebiet zu beteili-
gen und dynamische Schleppkurven durchzufiihren.

Der HVV bzw. die jeweiligen Busbetriebe sind bzgl. der aktuellen Planungen und Nutzung im Planungsgebiet zu beteiligen. Sofern gréBere Busse,
die nicht den Bustypen des Regelwerkes RBSV entsprechen so ist dies mit den zustandigen Baulasttragern abzustimmen und eine dynamische
Schleppkurvenprifung durchzufiihren.

Entwurf und Gestaltung von Haltestellen

Anordnung der Haltestelle im Streckenverlauf

Lage zu Knotenpunkten

Absatz 6 - Erganzend gilt:
.Um Busbuchten in der Knotenausfahrt zu vermeiden, kann die entsprechende Fahrstreifenbreite an der Haltestelle auf 5,50 m erhéht werden.”
Bei hohem Bus- und Schwerverkehrsanteil ist eine Verbreiterung auf 6,00 m zu prifen.

Beispiele flr die Ausbildung von Busbuchten an Knotenpunkten kdnnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Anordnung der Haltestelle im StraBenquerschnitt
Haltestellen im Seitenraum

Wechselwirkungen mit anderen Verkehrsteilnehmern
Erganzend qilt:

Solche Anwendungsfalle zeigen, dass auch bei héheren Verkehrsstarken und dichten Takten eine Einzelbetrachtung zur Umsetzung von Haltestel-
len im flieBenden Verkehr sinnvoll sein kann und gepriift werden muss.
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Busbuchten

27.30 , B-4 X 17.50

Bild 98 - Erganzend gilt:

Bei beengten Platzverhaltnissen kdnnen anstelle der Regelmalie 200 2.0
abgeminderte, in Hamburg bewahrte Abmessungen gem. der (
nebenstehenden Darstellung zur Anwendung kommen. Die Bar-
rierefreiheit kann aufgrund der erschwerten Anfahrt hierbei je-
doch nur eingeschrankt gewahrleistet werden. Die Umsetzung
einer Haltestelle am Fahbahnrand ist zu prifen.

Absatz 6 - Abweichend gilt:

Folgender Absatz wird ersatzlos gestrichen: ,Sind-F
DerFal e aufderE I beigefihrt"

Um eine Verunsicherung der Verkehrsteilnehmer zu vermeiden, werden Radfahrstreifen und Schutzstreifen im Bereich von Busbuchten fortgefiihrt.

325 I

Bild 100 - Abweichend gilt:
Bild 100 wird ersetzt durch nebenstehende Abbildung:

------------------------------------------------------

>zs| 300 p2.2

Bild 101 - Erganzend gilt:

Die Breite der Nebenflachen verringert sich im Bereich von Busbuchten, auch wenn der Flachenbedarf durch wartende bzw. ein- und aussteigende
Fahrgaste zunimmt.

Sofern im Verlauf eines Radweges die Nebenflache keinen ausreichenden Raum zur Anordnung von Gehweg, Radweg und Warteflache bietet und die
Umsetzung einer Haltestelle am Fahrbahnrand ausscheidet, ist der Radverkehr in ausreichendem Abstand vor der Busbucht auf einen Radfahrstreifen
abzuleiten und nach der Busbucht wieder aufzuleiten (vgl. nebenstehende Abbildung), um Konflikte zwischen wartenden bzw. ein- und aussteigenden

Fahrgasten mit dem FuR- und Radverkehr zu vermeiden und um - ij -
eine moglichst groe Warteflache zu schaffen. 3 =5
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6.4
6.4.1

6.4.2

6.4.4

Bemessung und bauliche Ausgestaltung von Haltestellen
Lange
Absatz 4 - Abweichend gilt:

Fir unabhangiges Abfahren aus einer Mehrfachhaltestelle hat sich ein Abstand von 4,00 m, mindestens jedoch 3,00 m zwischen den Bussen bewahrt.
Voraussetzung ist eine ausreichende Breite der angrenzenden Fahrbahn.

Breite

I

— |
Bild 123 - Abweichend gilt: Q p

—_—

Der Sicherheitsraum zwischen Fahrbahn und Schutzdach soll gem. Leitfa-
den ,Barrierefreier Neu- und Ausbau von Bushaltestellen im Hamburger
Verkehrsverbund” im Bereich von Warteflachen 0,75 m betragen.

i
]

Fur die Dimensionierung von Seitenrdumen und Gehwegen sind die RASt
und die EFA sowie die gesonderten Regelungen dazu zu beachten. ﬁ

0.75* Schutzdachtiefe
Haltestellenkante * ¥ x

/‘
L 2 1.50 L

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu

L nutzbare Breite 2 2.50 L
beachten.

/‘
*0.50 bei geradliniger Anfahrt und Bordhéhen = 18 cm
Absatz 4 - Abweichend gilt:

An Haltestellen sollte die Regelhdhe der Bordkante 0,18 m betragen. Ein Uberstreichen der Bordkante durch den Bus ist dabei nicht méglich, so
dass ein gradliniges Anfahren der Haltestelle erforderlich ist. Ist dies nicht méglich (z.B. bei Busbuchten), kann eine Hohe von 0,16 m vorgesehen
werden.

Eine Bordhohe von 0,22 m kommt nur bei gradlinigen, storungsfrei anfahrbaren Haltestellen mit bordsteinparallelem Halten in Betracht. In diesem
Fall ist ein Einstieg ohne Klapprampe mdglich. Dies steht jedoch im Konflikt mit dem ,Design fiir alle”, denn Auftrittshéhen groéRBer als Ubliche Trep-
penauftritte stellen im gewdhnlichen Stralenumfeld eine Sturzgefahr fiir querende FuBganger dar und eine Barriere fur Mobilitatseingeschrankte.
Daher ist der Einsatz dieser Auftrittshohe bis auf Weiteres im Vorwege im Einzelfall mit der BVM, Amt M, abzustimmen.
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6.5
6.5.5

8.1
8.1.2

Erganzend qilt:

Fir das Busbord sind Sonderbordsteine mit einer nach innen gerundeten, konkaven Vorderkante zu nutzen um ein sicheres und dichtes Anfahren

sowie einen nahezu stufenlosen Einstieg zu gewahrleisten.

Ausstattung von Haltestellen
Wetterschutzeinrichtungen

Erganzend sind:

- der Leitfaden ,Barrierefreier Neu- und Ausbau von Bushaltestellen im Hamburger Verkehrsverbund” zu beachten.
- der ,Leitfaden Seniorenfreundliche Umsteigepunkte” zu berlcksichtigen.

Weitere Betriebsanlagen und Einrichtungen

Wendeanlagen

Anlagen flir Busse

Wendeschleifen - Abweichend gilt:
Wendeschleifen fiir Busse sind gemaB RASt, Abschnitt 6.1.2.2 zu dimensionieren.

Die RASt sowie der gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
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7.4.1

Stellplatze fur Menschen mit Behinderungen mit besonderer Parkerlaubnis
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2 Parkraumplanung

2.4 Parkraumangebot

241 Parkraumangebot im 6ffentlichen StraBenraum

Erganzend gilt:
Anzahl Pkw-Parkstande

Bei der ErschlieBung von reinen Wohngebieten sollte fur den PKW-Verkehr durch Besucher und Dienstleister (z. B. Gesundheitswesen, Handel,
Handwerk) eine angemessene Zahl PKW-Parkstande im 6ffentlichen Stralenraum oder in 6ffentlich zuganglichen Anlagen des ruhenden Verkehrs
vorgesehen werden. Flr eine grobe Orientierung kann dabei eine Gesamtanzahl von ca. 20 - 15 Pkw-Parkstanden je 100 Wohneinheiten angesetzt
werden. Eine Unterschreitung des Wertes von 15 Pkw-Parkstanden je 100 Wohneinheiten bedarf einer sorgfaltigen Abwagung und Begriindung
unter Einbeziehung der jeweiligen Gebietsstruktur und vorhandener oder geplanter Mobilitatsangebote/-mdglichkeiten.

Im 6ffentlichen Raum sollen hierbei 3 % barrierefreie Parkstande bzw. bei 20-30 Parkstanden mindestens ein barrierefreier Parkstand vorgesehen
werden.

Fir andere Baugebietstypen sollte die Anzahl der Pkw-Parkstande fiir Besucher und Dienstleister nach der jeweiligen Gebietsstruktur und nach
der Zusammensetzung der jeweiligen Nutzungsarten individuell bewertet werden. Es bedarf einer sorgfaltigen Abwagung und Begriindung unter
Einbeziehung der vorhanden oder geplanten Mobilitdtsangebote/-mdglichkeiten.

Die Einrichtung einer angemessen Anzahl von Car-Sharing-Parkstanden ist zu prufen.
Anzahl Fahrradplatze

Bei der ErschlieBung von reinen Wohngebieten sollten im 6ffentlichen Stralenraum geeignete Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader und Lastenrader
vorgesehen werden. Dabei sollte eine Anzahl von 20 (Lasten)fahrradplatzen je 100 Wohneinheiten beriicksichtigt werden. Der exakte Bedarf ist
individuell und projektbezogen zu ermitteln. Dabei ist zu priifen und abzustimmen, ob eine Unterbringung der 6ffentlichen Fahrradplatze bei ent-
sprechender stadtebaulicher Struktur auf Privatgrund, bevorzugt in dichter Lage zu den Eingangsbereichen, erfolgen kann.

Fur andere Baugebietstypen sollte die Anzahl der Fahrradabstellplatzen im 6ffentlichen StraBenraum nach der Zusammensetzung der jeweiligen
Gebietsstruktur und nach der Zusammensetzung der jeweiligen Nutzungsarten individuell bewertet werden. Weiteres kann den ,Hinweisen zum
Fahrradparken” (FGSV 239) entnommen werden, insbesondere wird auf den Abschnitt 2.4 "Bedarfsermittlung" verwiesen um den Bedarf an Fahr-
radabstellplatzen individuell und projektbezogen zu ermitteln. Es bedarf der Einbeziehung der jeweiligen Gebietsstruktur und vorhandener oder

geplanter Mobilitdtsangebote/-mdglichkeiten.
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3 Parkflachengeometrie und Abmessungen

Die Abmessungen von gepflasterten Flachen sind unter Beriicksichtigung der definierten Regelmalle in Abhdngigkeit der Rastermalle der Pflaster-
steine bzw. Platten zu wahlen, um den Aufwand von Anpassungsarbeiten auf ein Minimum zu reduzieren und somit wirtschaftliche Lésungen zu
realisieren.

3.3 Abmessungen der Parkflachen fir Zweiradfahrzeuge
3.3.1 Abmessungen der Abstellflachen fir Fahrrader
Bild 8 - Abweichend gilt:
Als Regelabstand zwischen Rahmenhaltern (Fahrradbligeln) wird ein Ma von 1,20 m festgelegt, da bei einem Abstand von 1,50 m haufig Fahrra-

der zusatzlich in die Licke zwischen den bereits parkenden Fahrradern abgestellt werden.

3.4 Abmessungen der Pkw-Parkflachen
34.1 Abmessungen fir die Langsaufstellung

Absatz 2 - Abweichend gilt:
Die Regelbreite wird mit 2,10 m (Standardmaterial: Wabensteine), die Mindestbreite mit 2,00 m (sonstige Oberflachenbefestigung) festgelegt.
Neben hochbelasteten Fahrbahnen von Hauptverkehrsstralen wird eine Breite von 2,30 m empfohlen.

3.4.2 Abmessungen fur die Schrag- und Senkrechtaufstellung

Absatz 4 - Erganzend qilt:

Firr die Bordkante des Uberhangstreifens wird eine Maximalhéhe von 0,10 m festgelegt, um die zuldssige Bodenfreiheit von Kfz zu bericksichti-
gen. Die RASt (Abschnitt 6. 1.3.1, Tabelle 18: Borde) sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
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3.4.3

4.3
433

4.3.2

Abmessungen von PKW-Parkstdnden im StraBenraum

Tabelle 4: Abmessungen von Parkstanden und Fahrgassen - Abweichend gilt:

Abmessungen von Parkstanden! und Fahrgassen fiir Pkw im StraBenraum sind der Tabelle 4 mit folgenden Korrekturen zu entnehmen:

Langsaufstellung: Regelbreite: 2,10 m (bei Standardmaterialien)
Mindestbreite: 2,00 m (bei abweichenden Materialien)

An hochbelasteten Fahrbahnen von HauptverkehrsstraBen wird eine
Breite von 2,30 m empfohlen.

Schragaufstellung: Regeltiefe 4,75m
(Regelbauweise: 60° - Aufstellung Regelbreite 265m
mit 3,80 m Fahrgassenbreite) ’

1Um die Parkstande bei Verwendung der Hamburger Standardmaterialien wirtschaftlich baulich herstellen zu kénnen, sind ggf. groBere Breiten/Tiefen anzusetzen.

Parkflachen im Strallenraum

Anwendungsbeispiele fir Pkw-Parkflachen in Langs-, Schrag-, und Senkrechtaufstellung, sowie fir Pkw-Parkstande fir mobilitatseingeschrankte
Menschen kdnnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Parkflachen fur PKW in Buchten

Zwischenstreifen

Absatz 5 - Abweichend gilt:

Als Regelausfiihrung ist der Zwischenstreifen mit dem Oberbau der Fahrbahn zu befestigen und mit Markierung abzugrenzen. Die Erfahrungen in
Hamburg haben gezeigt, dass flr eine zusatzliche Abgrenzung des Zwischenstreifens zur Fahrbahn durch einen Materialwechsel kein Erfordernis

besteht.

Schrag- und Senkrechtaufstellung
Bild 21 - Abweichend gilt:

Flr Ladebereiche ist die vorrangige Verwendung des Verkehrszeichens 230 zu prufen.
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4.7

4.8
48.1

4.8.2

Flachen zum Be- und Entladen
Es sind die Regelungen der HRVV Kapitel ,Verkehrszeichen 230 Ladebereich” zu beachten.

Ein Beispiel fur Lieferflachen kann dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Bauliche Gestaltung und Ausstattung
Offentliche Ladeinfrastruktur

Bild 24 - Abweichend gilt:

Bei der Errichtung von Ladesaulen im Bereich des Gehweges sollten Poller als Anfahrschutz einer Ladesaule vorgesehen werden wenn kein ausrei-
chender Anfahrschutz durch ein Hochbord vorhanden ist.

Bei der Errichtung von Ladesaulen in Parkstanden ist kein Hochbord vorzusehen. Die Errichtung von Ladeséaulen in Parkstanden ohne Hochbord
ermoglicht mobilitatseingeschrankten Personen die Nutzung und erleichtert den Betreibern von Ladesaulen die Installation. Als Anfahrschutz einer
Ladesaule sind Poller mit einem entsprechenden Sicherheitsabstand zur Fahrbahn vorzusehen (vgl. Bild 23).

Befestigung und Entwasserung

Beispiele fur Pkw-Parkflachen kénnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Parkplatze

Pkw- und Motorrad-Parkplatze

Erganzend gilt:

Langsparkstreifen flr Pkw sollten aus stadtgestalterischen Griinden nach maximal funf Parkstanden und Schrag- bzw. Senkrechtparkstreifen nach
maximal sechs Parkstanden von Halbinseln unterbrochen werden. Im Sinne der Blau-Grinen-Infrastruktur wird eine Unterbrechung mit Baum-
standorten nach 4 Parkstanden empfohlen. Unmittelbar vor und hinter Uberfahrten werden ebenfalls bauliche Unterbrechungen empfohlen, um
das Zuparken der Sichtfelder zu verhindern. Halbinseln vor Uberfahrten sollten nur mit flachem Bewuchs begriint werden. Zudem ist zu priifen, ob
Querungsmaglichkeiten zu bericksichtigen sind.
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Vi Nutzung und Betrieb

7.4 Stellplatze mit besonderer Zweckbestimmung

7.4.1 Stellplatze fur Menschen mit Behinderungen mit besonderer Parkerlaubnis

Abweichend gilt:

Bei 6ffentlichen Parkflachen auerhalb des Stralenraumes sollten gemaB Abschnitt 3.3.6 der H BVA 3 % barrierefreie Parkstande hergestellt
werden.
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3.1
311

3.13
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321

Bemessung und Entwurf

Elemente des FuRgangerverkehrs

Allgemeines
Absatz 6 - Abweichend gilt:

Die RAS-Ew und die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Gehwege und Parken

Absatz 1- Abweichend gilt:
.Insbesondere an StraBen mit hohem Parkdruck sird sollten stralenbegleitende Gehwege von der Fahrbahn durch hohe Bordsteine abzusetzen

abgesetzt werden, um das Parken auf Gehwegflachen zu erschweren.”

Ausstattung von FuBgangerverkehrsanlagen

Grundausstattung

Abweichend gilt:

.In Tabelle 2 werden einer Strale in Abhangigkeit von Art und Mall der baulichen Nutzung am Rand sowie dem Kfz-Verkehrsaufkommen eire
Grundausstattung Orientierungswerte fiir die Gehwegbreite im Seitenraum und die MaBnahmen fiir den Querverkehr zugewiesen.”

Die Tabellenunterschrift wird somit wie folgt korrigiert:

Tabelle 2: Grundanferderungen Orientierungswerte fiir an Anlagen des FuBgangerverkehrs innerorts
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322

Erganzend gilt:

Die Regelbreite flir Seitenrdume ohne Radwege betragt in angebauten Straen mit Tempo 50 - sofern keine besonderen Anforderungen zu be-
riicksichtigen sind - 2,65 m. Die Regelbreite setzt sich gemaR nachstehender Abbildung zusammen.

Grenzen keine Gebaude oder hohe Einfriedungen an den Seitenraum, kann der Sicher-
heitsraum von 0,20 m entfallen.

Der Sicherheitsraum zur Fahrbahn kann an Straen mit v,u < 30 km/h auf 0,30 m redu-
ziert werden. In diesem Fall sind Einbauten im Sicherheitstrennstreifen auszuschlieRen.

Innerhalb des Sicherheitsraumes von 0,65 m zwischen Fahrbahn und Gehweg kénnen
punktuelle Einbauten (z.B. Verkehrsschilder, Pfosten) angeordnet werden. Bei der Anord-
nung linienhafter Einbauten (z.B. Pfosten/Poller gegen Parken, aufeinanderfolgende
Fahrradbligel) sind Breitenzuschlage erforderlich. Als Orientierungswert kann hier eine
Lange von 15 m angenommen werden. Dies ist jedoch gesamtheitlich zu betrachten.

Bei einem minimalen Verkehrsraum von 1,80 m (fir den Begegnungsfall zwei mobilitats-
behinderter Personen) darf der Begrenzungsstreifen bei angrenzenden Radwegen aus
Komfortgriinden nicht innerhalb des Verkehrsraumes liegen.

Ist im begrindeten Einzelfall eine Reduzierung des Seitenraumes gem. 0.g. Abbildung
erforderlich, ist dieses nur auf einer maximalen Wegstrecke von 15 m und bis zu einer
Breite von mindestens 1,50 m zuldssig. AnschlieBend muss der Begegnungsfall zweier
mobilitatsbehinderter Personen ermdéglicht werden.

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Berlicksichtigung wichtiger Infrastruktureinrichtungen
Abweichend gelten die Angaben der RASt (Tabelle 25, S. 81), da diese aktueller ist.

Gebé&ude oder hohe Einfriedung

Sicherheits-
raum
0.20

Seitenraum
Verkehrsraum Sicherheits-
raum
1.80 0.65

0.50

=)

Fahrbahn
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3.3 Anlagen flur den Querverkehr

3.3.1 Allgemeine Empfehlungen
Absatz 8 - Abweichend gilt:
Der folgende Satz wird ersatzlos gestrichen:
Im Regelfall werden Querungsstellen mit differenzierten Bordhéhen angelegt, um insbesondere sowohl den Bedlrfnissen von sehbehinderten bzw.
blinden Menschen als auch Rollstuhlfahrern und Rollatornutzern gerecht zu werden. Querungsstellen mit differen;ierten Bordhdhen haben einen
auf 0 cm abgesenkten Bereich, der durch Niveauausgleich zwischen Geh- und Fahrbahnbereich ein problemloses Uberrollen sicherstellt und einen
daneben anschlieBenden Bereich mit 6 cm Bordhohe, der zuverldssig taktil erfasst werden kann. Auffindbarkeit und Nutzbarkeit sind so gleicher-
malen gewahrleistet.
Querungen mit durchgangiger Bordhdhe von 3 cm stellen einen Sonderfall dar, der nur noch in Ausnahmefallen Anwendung finden soll.
Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

3.3.2 Einsatzbereiche von Querungsanlagen

3.3.2.4 Hinweise zur Lage und Erkennbarkeit von Querungsanlagen
Abweichend gilt:
Statt Tabelle 5 gelten die Angaben der RASt (Tabelle 31, S. 88 und Tabelle 58, S. 125), da diese aktueller sind.
Statt Bild 7 gilt die Abbildung der RASt (Bild 78, S. 88), da diese aktueller ist.

3.3.5 Lichtsignalanlagen

Erganzend gilt:

Der Leitfaden fiir Lichtsignalanlagen des Landesbetriebs StraRen, Bricken und Gewasser (LSBG) ist zu berlicksichtigen.
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3.3.6 Querungsanlagen an Knotenpunkten ohne Lichtsignalsteuerung

3.3.6.1 Gestaltung von Einmiindungen

Bild 11 und Bild 12 werden gestrichen. - Abweichend gilt:

Far Teilaufpflasterungen (Bild 11) betragt die Bordhdhe aus Griinden der Barrie-
refreiheit 3 cm. Kontrastreiche taktile Elemente fiir eine ungesicherte Querungs-
stelle sind zu berlcksichtigen. Die Ausbildung der Teilaufpflasterung erfolgt gem.
RASt (Abschnitt 6.2.1.1, S. 104).

Es ist zu priifen, ob die Vorfahrt an Einmindungen mit Teilaufpflasterungen
zusatzlich durch Verkehrszeichen zu regeln ist, da die Vorrangregelung durch die
Aufpflasterung je nach Ausflihrung, Lichtverhaltnissen und Witterungseinflissen
nicht zuverlassig deutlich wird.

Fir Gehwegliberfahrten (Bild 12) wird folgende Festlegung getroffen:

Die Hochbordkante wird an der lGibergeordneten Strale durchgefiihrt und abge-
senkt, um eine eindeutige Verkehrssituation nach § 10 StraBenverkehrs-Ord-
nung herzustellen oder durch entsprechende Formsteine (Rampensteine) aus-
gebildet. Eine zusatzliche Bordkante an der einmiindenden Strafe ist nur vor-
zusehen, wenn diese bautechnisch bedingt erforderlich ist (z.B. bei angrenzen-
den Grinstreifen). Sie ist dann biindig einzubauen. An hochfrequentieren Uber-
fahrten kénnen Richtungsfelder ohne Kontrast vorgesehen werden. Kontrast-
reiche Bodenindikatoren kommen nicht zum Einsatz, da diese eine optische
Kante bilden und einen Vorrang fir Kraftfahrzeuge suggerieren.
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3.3.7

3.5

4.1
4.1.2

Planfreie Querungsanlagen

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Sonderlésungen

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Betrieb und Ausstattung von Anlagen fir den FuBgangerverkehr

Sicherheitsaspekte

Umlaufsperren

Bild 17 und Tabelle 6 - Abweichend gilt:
Tabelle 6 wird ersatzlos gestrichen.

Umlaufsperren sollten aufgrund der moglichen Behinderungen z.B. flr Rollstuhlfahrer, Kin-
derwagen aber auch fir Radfahrer grundsatzlich vermieden werden. Alternative Mittel zu
Sicherung sind zunachst zu priifen. Der Abschnitt 11.1.10 der ERA sowie die gesonderten
Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Unglnstigen Sichtverhaltnissen an Querungsstellen sollten durch eine Umgestaltung beho-
ben werden oder der Situation mit anderen, die gegenseitige Aufmerksamkeit férdernden
MaRBnahmen begegnet werden.

Lasst sich die Anordnung einer Umlaufsperre nicht durch andere gleichgeeignete Mittel ver-
meiden, betragt die Einfahrbreite unabhangig von der Wegbreite grundsatzlich = 1,50 m (vgl.
nebenstehende Abbildung), um die Barrierewirkung fiir diese Nutzergruppen maéglichst ge-
ring zu halten.
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4.1.3 Sicherung und Fihrung an Arbeitsstellen
Abweichend gilt:

Die Breite der Rampe betragt gemal H BVA Abschnitt 3.3.3 mindestens 1,20 m.

4.2 Entwasserung, Unterhalt und Reinigung
Absatz 3 - Abweichend gilt:

Die RAS-Ew und die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

5 FulBgangerverkehrsanlagen auBerhalb geschlossener Ortschaften

54 Abmessungen und Ausstattung
Absatz 1 - Abweichend gilt:

Die EAR sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

6 Anhang: Richtlinie fir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen (R-FGU 2001)

Die Richtlinie fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriberwegen (R-FGU) ist mit Schreiben der Behérde fiir Inneres, Amt fiir Innere Verwal-
tung und Planung, A 321 vom 03.07.2007 fir alle StraBen der Freien und Hansestadt Hamburg eingefihrt.
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Vorbemerkung zur ERA

Die in den ERA enthaltenen Lésungen zur Gestaltung von Radverkehrsanlagen gelten als insgesamt sicher. Neben der rein objektiven Sicherheit ist
fur die Akzeptanz der Radverkehrsanlagen aber auch das subjektive Sicherheitsempfinden und damit die Attraktivitat der Anlagen durch die Nut-
zerinnen und Nutzer von erheblicher Bedeutung.

Diese hat in der aktuellen Fassung der ERA jedoch noch nicht das Gewicht, das man ihr nach heutigen MaBstaben beimessen wiirde. Die subjektive
Sicherheit von Radverkehrsanlagen wird zwar in den ERA bereits benannt, nicht aber in diesem Zusammenhang betrachtet und bewertet.

Mit den sich verandernden Nutzungsanforderungen haben sich aus den bislang verwendeten Arten von Radverkehrsanlagen neue Fiihrungsformen
fir den Radverkehr entwickelt, die sich in den Regelwerken noch wiederfinden.

Begriffsbestimmunag:

gebrdauchliche, umgangssprachlich Bezeich- | Fachliche Bezeichnung straBenverkehrsrechtlich Einordnung
nung [ggf. Abkirzung]

Protected Bike Lane [PBL] Geschiitzte Radfahrspur auf der Fahrbahn | besondere Form des baulichen Radwegs
(und nicht geschiitzter Radfahrstreifen - Rad-
fahrstreifen sind in der StVO gezielt beschrieben
und mit bestimmten Eigenschaften belegt)

Kopenhagener Radweg Radweg mit Abgrenzung zu anschlieBenden | besondere Form des baulichen Radwegs
StraBenflachen (Fahrbahn/Gehweg) tiber Bord-
steine und jeweils Héhenunterschied

In den Regelwerken werden zur besseren Verstandlichkeit die gebrauchlichen, umgangssprachlichen Bezeichnungen verwendet.

Fir die Erreichung der Klimaschutzziele ist die Steigerung der Attraktivitat des Umweltverbundes im Verkehr und damit auch des Radverkehrs von
grolRer Bedeutung. Daflr sind sichere und insbesondere auch attraktive Radverkehrsanlagen, flir die moglichst durchgehend regelkonforme Netze
(Basisnetz/Vorrangrouten/Schnellverbindungen) erforderlich.
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1 Radverkehrskonzept
1.2 Netzplanung
1.2.1 Netzkategorien - Abweichend gilt:
Das Hamburger Radverkehrsnetz wird in die beiden Kategorien ,Radrouten” und ,Radrouten Plus” unterteilt. Diese entsprechen den Kategorien
der Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN) wie folgt:
bz el L Kategorie der RIN Charakterisierung
Radverkehrsnetzes
AR I Uberregionale Verbindungen fiir Alltagsradverkehr in der Metropolregion
Radrouten Plus (Stadt-Umland Verbindungen)
IRII Verbindungen fir Alltagsradverkehr auf groBen Entfernungen
IRII Verbindungen flr Alltagsradverkehr auf groBen Entfernungen
IR III Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum und zwischen Stadtteilzentren
Radrouten
R IV Verbindungen von Stadtteilzentren untereinander sowie zwischen Wohngebieten und
allen wichtigen Zielen
2 Entwurfsgrundlagen
2.2 Entwurfsparameter
221 Verkehrsraume des Radverkehrs

Tabelle 5 - Abweichend gilt:

Da bei starkem Radverkehrsaufkommen und der vermehrten Nutzung von Fahrradern mit Anhangern oder Lastenradern sowie hohen gefahrenen
Geschwindigkeiten, ein groRerer Verkehrsraum (insbesondere fiir Uberholvorgange) erforderlich ist, betragt das RegelmaR fiir die lichte nutzbare
Breite (ohne Begrenzungen wie Markierungen oder Protektionselemente) bei der Planung von baulichen Radwegen (inkl. PBL und Kopenhagen Rad-
wegen), und Radfahrstreifen 2,50 m. Das MindestmaR fur die lichte Breite ohne Begrenzungen betragt 2,00 m.
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In Verbindung mit den fir die jeweilige Fihrungsform erforderlichen Begrenzungselementen (Markierung, Protektionselemente, Bordsteine) ergeben
sich die Regelbreiten entsprechend der gednderten Tabelle 5:

Die in den ERA (Abschnitt 2.2. Entwurfsparameter) der Tabelle 5 angegebenen RegelmalRe fiir Radverkehrsfiihrungen sind entsprechend dem E Klima
Streckbrief zur ERA als Mindestwerte anzusehen und die Anlagen moglichst breiter zu wahlen. Die hierzu in den ERA angegebenen Klammerwerte
sind danach nicht mehr anzuwenden.

Anlagentyp Breite der Radverkehrsanlagen Breite des Sicherheitstrennstreifens
(bei fahrbahnnahen Fiihrungsformen je- N . . )
weils einschlieBlich Begrenzung durch Mar- zur Fahrbahn zu Langsparkstreifen z: Skg?gﬁggsenkrecht
kierung, Bordstein oder Protektion) par
Schutzstreifen RegelmalB 1,50 m - Sicherheitsraum b: Sicherheitsraum:
min. 0,75 m min. 0,75 m
Radfahrstreifen RegelmalB 2,75 m - min. 0,75 m min. 0,75 m
MindestmaB 2,25 m -
Kopenhagen Radweg Regelmal 2,75m - Bei dieser Flihrungsform ist die Anordnung von da-
MindestmaB 225m _ Zél:]ter liegenden Parkstanden fir Kfz ausgeschlos-
Protected Bike Lane RegelmaB 2,65m-3,00m - Bei dieser Fiihrungsform ist die Anordnung von da-
(abhangig von Protek- hinter liegenden Parkstanden fiir Kfz ausgeschlos-
tion) sen.
MindestmaB 2,25 m -
(Breite der Protektion
<0,25m)

- Fortsetzung nachste Seite -
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Fortsetzung geanderte Tabelle 5

Anlagentyp

Breite der Radverkehrsanlagen
(bei fahrbahnnahen Fiihrungsformen

Breite des Sicherheitstrennstreifens

Radweg (auBerorts)

jeweils einschlieBlich Begrenzung durch zur Fahrbahn z; égngsparkstreifen Zu IS(c?féfjj-/Senkrecht-
Markierung, Bordstein oder Protektion) (2,00 m) parkstanden
Einrichtungsradweg Regelmal 2,50 m
min. 0,75 m
MindestmaB 2,00 m
beidseitiger Zweirich- RegelmaB 3,00 m
tungsradweg MindestmaB 2,50 m 1,10 m
o . . (Uberhangstreifen kann
Eljrrl]sesl’rc;%e\;eZwelrlch RegelmaB 3,50m min. 0,75 m darauf angerechnet wer-
g g MindestmalR 3,00 m min. 0,75 m den).
gemeinsamer Geh- und | abhangig von FuB- >2,50m
Radweg ganger- und Rad-
verkehrsstarke, vgl.
Abschnitt 3.6
gemeinsamer Geh- und | RegelmaB 2,50 m 1,75 m bei LandstraBe (RegelmaB)

" Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgepréagt sein.

Um die Sicherheitstrennstreifen bei Verwendung der Hamburger Standardmaterialien wirtschaftlich baulich herstellen zu kénnen, sind ggf. gréBere

Breiten anzusetzen.

Die Angaben zur Breite von Sicherheitstrennstreifen gemal ERA (Abschnitt 2.2. Entwurfsparameter), welche das MindestmaR von 0,75 m unter-
schreiten, sind nicht mehr gliltig. Es sind hierzu die entsprechenden Vorgabe des E Klima-Steckbriefes zu den ERA anzuwenden.

Daher wird fiir die Breite von Sicherheitstrennstreifen zu Langsparkstanden folgende Regelung getroffen:

zu Radwegen aller Art sowie

(innerorts)

gemeinsamen Geh- und Radwegen

Regelbreite

0,90 m (bei Standardmaterialien, inkl. Bord)

Mindestbreite

0,75 m (bei abweichenden Materialien, inkl. Bord)
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2.2.2

2.3
231

Radien bei freier Trassierung

Tabelle 6 - Erganzend gilt:

Radien von 10 m sollten zur guten Befahrbarkeit nicht unterschritten werden.

Wahl der Radverkehrsfiihrung an Strallen

Allgemeines

Abweichend gilt:

Bei der Wahl der Radverkehrsfiihrung sind vorrangig Lésungen mit baulicher Trennung von Kfz-, Rad- und FuBverkehr zu wahlen. Primar sollen
dabei Protected Bike Lanes (1. Prioritat) und sogenannte Kopenhagen Radwege (2. Prioritat) unter Berlicksichtigung der raumlichen und situativen
Gegebenheiten sowie der stadtgestalterischen Aspekte eingesetzt werden.

Sind diese Prinzipien nicht umsetzbar, sind die Radverkehrsanlagen entsprechend den Vorgaben der ERA und des E Klima-Steckbriefes zu den ERA
in Verbindung mit den gesonderten Regelungen der ReStra zu wahlen.

Erganzend qilt:

Die Nachriistung von Protektionselementen an Radfahrstreifen ist eine geringfiigige bauliche Anderung. Die Protektionselemente sind in
Fahrtrichtung rechtsbiindig auf dem Breitstrich zu installieren, sodass dieser linksseitig der Protektion durchgehend erkennbar bleibt. Nach dem
Aufbringen von Protektionselementen bleibt eine als Radfahrstreifen angeordnete Radverkehrsflache im straBenverkehrsrechtlichen Sinne
weiterhin ein Radfahrstreifen. Radwegebenutzungspflicht und Haltverbot sind weiterhin geregelt. Der Leitfaden zur Nachriistung von Protektions-
elementen auf Radfahrstreifen ist zu beachten:
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3
3.3

FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstrallen

Radfahrstreifen

Breite - Abweichend gilt:

Da bei starkem Radverkehrsaufkommen und der vermehrten Nutzung von Fahrradern mit Anhangern sowie hohen gefahrenen Geschwindigkeiten,
ein groBerer Verkehrsraum (insbesondere fiir Uberholvorgange) erforderlich ist, betragt die Regelbreite fiir die Planung von Radfahrstreifen 2,75 m
inkl. Markierung. Die Mindestbreite betragt 2,25 m inkl. Markierung.

Erganzend qilt:

Unter dem Begriff Radfahrstreifen in Mittellage (RiM) wird im Allgemeinen eine Fihrungsform des Radverkehrs an Knotenpunkten verstanden, bei
welcher der geradeausfahrende oder links abbiegende Radverkehr einen eigenen Radfahrstreifen erhalt, der zwischen den Kfz-Fahrstreifen mar-
kiert wird. Charakteristisch flr Radfahrstreifen in Mittellage ist eine Hinfilhrung zum Knotenpunkt mit beidseitig markierten, unterbrochenen Leit-
linien im Verflechtungsbereich, der eine ununterbrochene Fahrstreifenbegrenzungen im unmittelbaren Knotenpunktbereich folgt. (Definition aus
,Schlussbericht zum Projekt Einsatzbereiche von Radfahrstreifen in Mittellage’, Technische Universitat Berlin, Januar 2019).

Auch wenn korrekt geplante RiM grundsatzlich als sichere Fihrungsform an Knotenpunkten gelten, werden sie von einer Vielzahl der Nutzenden
als unsicher, zumindest aber unattraktiv fir das Radfahren empfunden.

RiM sind daher bei der Planung von Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten nicht mehr vorzusehen. Der Radverkehr soll stattdessen geblindelt
jeweils rechts von der Zufahrt zum Knotenpunkt angeordnet werden. Die Lichtsignalsteuerung von Knotenpunkten sollte fiir eine konfliktfreie
Steuerung der Verkehrsstrome moglichst getrennt erfolgen.

Ausnahmen davon sind nur méglich, wenn die vorgegebene Flihrung des Radverkehrs erhebliche Nachteilen (insbesondere hinsichtlich der Sicher-

heit) gegenliber einem RiM verursachen wirde. Dieses ist in einer Gegenuberstellung darzulegen und der Behoérdenleitung der BVM zur Entschei-
dung vorzulegen.
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3.4

Baulich angelegte Radwege

Voraussetzungen - abweichend gilt:

Baulich angelegte Radwege befinden-sichim-Seitenraumund-sind durch Borde, Protektionselemente, Park- oder Griinstreifen von der Fahrbahn

fur den Kraftverkehr getrennt.

Erganzend gilt:

Formen baulich angelegter Radwege
Bezeich- Protected Bike Lane Kopenhagen Radweg Radweg gem. ERA
nung
Merk- niveaugleich mit der Fahrbahn fiir den | im Seitenraum der StraBe gelegen im Seitenraum der StraBe gelegen
male Kraftverkehr Abgrenzung gegeniiber Fahrbahn fiir Kraft- | meist niveaugleich mit angrenzenden
Abgrenzung mittels einzelner oder durch- | verkehr und Gehweg mit Bordsteinen. | Flachen im Seitenraum (z. B. Gehweg)
gehender Protektionselemente, ggf. in Ver- | Dabei hat der Kopenhagen Radweg ein ge-
bindung mit Langsmarkierung geniiber der Fahrbahn hoéheres Niveau. Der
Gehweg schlieBt wiederum leicht erhéht an.
Einbauten wie Verkehrsschilder, Beleuch-
tungsmasten etc. sind im Seitenraum in den
an den Kopenhagen Radweg anschlieBenden
Flachen (z. B. Gehweg) anzuordnen.
schema- 1 Il —— | T—
tische
Darstel- Fahrbahn Sicherh. Radweg Gehweg Fahrbahn Sicherh. Radweg Gehweg Fahrbahn Sicherh. Radweg Gehweg
lung
Informationen zur baulichen Ausgestaltung von Kopenhagen Radwegen und Protected Bike
Lanes kénnen dem Wissensdokument W1 entnommen werden.

Bei der Wahl der Radverkehrsfiihrung ist Abschnitt 2.3.1 in Verbindung mit den Erganzungen dazu in den ReStra zu beachten.
Beispiele fur Radwegauf- und —-ableitungen kénnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.
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3.6

3.7

Gemeinsame Fuhrung mit dem FuBgangerverkehr

Erganzend qilt:

Die gemeinsame Flihrung des Radverkehrs mit dem FuBRgangerverkehr als ,gemeinsamer Geh- und Radweg’ (VZ 240) oder als Gehweg/Radfahrer
frei (VZ 239 mit Zusatzschild 1022-10) ist bei der Verkehrsplanung restriktiv zu behandeln. Sie soll nur in Betracht gezogen werden, wenn sich
eine separate Fihrung des Radverkehrs aus raumlichen Griinden nicht realisieren lasst, eine Trennung des Radverkehrs vom Kraftverkehr aber
geboten ist. Die in diesem Abschnitt der ERA beschriebenen Voraussetzungen sind dabei zwingend zu beachten. Eine gemeinsame Fiihrung von
Rad- und FuBverkehr ist bei der Verkehrsplanung entsprechend sorgfaltig abzuwagen und zu begrinden.

Fahrung des Radverkehrs an Engstellen
Mégliche MaRnahmen - 2. Absatz abweichend gilt:

Zur Sicherung des FuBganger- und Radverkehrs ist auch die Méglichkeit einer einstreifigen Flihrung des Kraftfahrzeugverkehrs mit Richtungs-
wechselbetrieb zu priifen. Liegt die Kraftfahrzeugverkehrsstarke unter 500 Kfz/h, so kann der Kraftfahrzeugverkehr bei ausreichenden Sichtver-
héltnissen einstreifig (ohne Lichtsignalanlage) mit Zeichen 208/308 StVO durch die Engstelle gefiihrt werden. Die Fahrbahnverengung sollte so
bemessen sein, dass der Rad- aber auch FuBverkehr durchgidngig inbeideRichturgen auf Anlagen mit Breiten entsprechend den Vorgaben der
ReStra und der iiber sie eingefiihrten Regelwerke maglich ist.

Bild 17 - Abweichend gilt:

Bild 17 wird aus Sicherheitsgriinden ersatzlos gestrichen. Ein Uberfahren des Radfahrstreifens ist bei dieser Ldsung nicht auszuschlieBen, da die
Einengung nur durch die Markierung dargestellt ist, die Bordfliihrung jedoch durchgeht.

Erganzend qilt:

An Engstellen durch eine Mittelinsel sollte der Radfahrstreifen gemaR der nebenstehenden
Abbildung in einen Schutzstreifen und im Bereich der Mittelinsel in einen Mischverkehr Gber-
gehen.
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3.11 Bushaltestellen

Fahrbahnseitige Fiihrungsform - Absatz 3 - Abweichend gilt:

Um eine Verunsicherung der Verkehrsteilnehmer zu vermeiden, werden Radfahrstreifen und Schutzstreifen im Bereich von Busbuchten fortgefiihrt.
Bild 22 wird ersetzt durch:

Radverkehr im Seitenraum/Fahrbahnrandhaltestelle -

o |

L

L

L

L

P
422%3.25

|

|

|

|

|

o |

|

Erganzend gilt:

Die Breite der Nebenflachen verringert sich im Bereich
von Busbuchten, auch wenn der Flachenbedarf durch
wartende bzw. ein- und aussteigende Fahrgaste zunimmt.

!
f
I
i
22.65) 3.00
|
!

Sofernim Verlauf eines Radweges die Nebenflache keinen — — — — — — — ¢ - — — — — —
ausreichenden Raum zur Anordnung von Gehweg, Rad- N F ------------------------- =
weg und Warteflache bietet und die Umsetzung einer Hal- S T __ .
testelle am Fahrbahnrand ausscheidet,, ist der Radver-
kehr in ausreichendem Abstand vor der Busbucht auf einen
Radfahrstreifen abzuleiten und nach der Busbucht wieder
aufzuleiten, um Konflikte zwischen wartenden bzw. ein-
und aussteigenden Fahrgasten mit dem Ful- und Radver-
kehr zu vermeiden und eine méglichst grolle Warteflache zu
schaffen (siehe nebenstehende Abbildung).

2265 3.00 222
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4 Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten
4.4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Der Leitfaden fir Lichtsignalanlagen des Landesbetriebs Stralen, Bricken und Gewasser (LSBG) ist zu berlicksichtigen.
4.4.2 Geradeaus fahrender Radverkehr
Sicherung des Radverkehrs vor abbiegenden Kraftfahrzeugen, Absatz 2 - Erganzend gilt:
Die Ausbildung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifens (ARAS) ist bei Verkehrsplanungen (mit Knoten) entsprechend in den ERA zu prifen.
Aufgeweitete Radaufstellstreifen, Absatz 4 - Abweichend gilt:
Die vorgezogenen Aufstellbereiche sollen in der Regel 5,00 m inkl. Markierung, mindestens jedoch 3,00 m lang ausgebildet und mit Fahrradpikto-
grammen deutlich erkennbar dem Radverkehr zugewiesen werden. Kiirzere Langen als 5,00 m sind restriktiv zu nutzen und zu begriinden.
444 Links abbiegender Radverkehr
Abweichend gilt:
Die gesonderten Regelungen der ReStra zu Abschnitt 3.3 der ERA (Radfahrstreifen in Mittellage) sind zu beachten.
4.4.6 Signalisierung des Radverkehrs auf Radfahrstreifen

Abweichend gilt:
Die gesonderten Regelungen der ReStra zu Abschnitt 3.3 der ERA (Radfahrstreifen in Mittellage) sind zu beachten.
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4.4.9

Absatz 7 - Abweichend gilt:

Fahrradweichen kommen in Hamburg nicht zur Anwendung.

Folgender Satz wird ersatzlos gestrichen:

Die Bilder 52 und 53 werden ersatzlos gestrichen.

Wechsel in der Radverkehrsfiihrung vor Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage

Bild 54 - Abweichend gilt:

Die auf Bild 54 dargestellte Filhrung lber einen Auffangradweg fir das indirekte Linksabbiegen ist nur als Sonderlésung zu sehen. Die FuRganger-
stréme und die erforderlichen Aufstellflachen fiir FuBganger sind zu berlcksichtigen.

Uberquerungsanlagen

Plangleiche Uberquerungsanlagen innerorts

Bild 63 - Abweichend gilt:

Die auf Bild 63 dargestellte Filhrung lGber einen Auffangradweg fir das indirekte Linksabbiegen ist nur als Sonderlésung zu sehen. Die FuBganger-
strome und die erforderlichen Aufstellflachen fir FuBganger sind zu berlcksichtigen.

Im Rahmen einer Radverkehrsplanung (LOOP -Route fiir den NMIV im Stadtteil Wilhelmsburg) wurde eine plangleiche Uberquerungsstelle reali-
siert. Die Zeichnung ist als Beispiel im Wissensdokument W 1 enthalten.
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6
6.3

Radverkehr in ErschlieBungsstrallen

FahrradstraRen

Erganzend qilt:

Verkehrsraum = Fahrgasse

Male: > 4.00 > (.75 Sicherheitsraum S

Bei Fahrradstraen, die durch je zwei Radfahrer im Zweirichtungsverkehr befahren werden dirfen, ist fir
das sichere Nebeneinander- und Vorbeifahren der Radfahrer in der Regel eine Fahrgasse mit einer Breite

von = 4,00 m erforderlich. Schmalere Fahrgassen (z. B. in EinbahnstraBen, aufgrund lokaler Gegebenheiten "/\Fi =)
oder bei stark asymmetrischen Verkehrsbelastungen) sind im Einzelfall nicht ausgeschlossen. T
Nutzungsanforderungen zusatzlich freigegebener Verkehrsarten sind bei der Breitenfestlegung bzw. der

Einrichtung von Begegnungsfallen ggf. gesondert zu berlicksichtigen. Dabei ist ein Angebot von angemes-

senen Ausweichmaoglichkeiten (Unterbrechung von Parkstreifen vor Grundstlickszufahrten, Knotenpunkte, TS T A T T
Fahrbahnaufweitung o0.A.) ausreichend. ) il’ } S\
Schwerverkehr (damit auch Busverkehr) muss bei der Bemessung des Verkehrsraums nur bei einem erhéh- % %ﬁ‘ 3 A’ i \E:E}"

tem Schwerverkehrsaufkommen berlicksichtigt werden und ist kein Ausschlusskriterium fiir die Einrichtung L = L=

einer FahrradstraBe. Fahrradstralen mit Linienbusverkehr in beide Richtungen sollten entsprechend der
Vorgaben aus der RASt gestaltet werden.

Begegnungsfall:

Als Grundlage fur die Bemessung von Begegnungsstellen ist die Breite des Bemessungsfahrzeugs der RBSV anzusetzen

Der maflgebliche Begegnungsfall ist der zwischen zwei Radfahrenden in jeder Fahrtrichtung. Andere Begegnungsfalle missen nicht auf der gesam-
ten Lange der Fahrradstralle abgebildet werden. Fiir die Begegnung Kfz und Kfz in FahrradstraBen kénnen niedrigere Fahrgeschwindigkeiten im
Vergleich zur RASt und damit geringere Bewegungsspielrdume angesetzt werden. Fir den Begegnungsfall Kfz und Fahrrad kann ein einzelner
Radfahrender angesetzt werden. Im Regelfall sollte der Begegnungsfall von Lastenrad und Lkw mit eingeschrankten Bewegungsspielrdumen er-
maoglicht werden
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Abstande zwischen Begegnungsstellen sollten so gewahlt werden, dass die Sichtbeziehungen sichergestellt sind. Als Orientierungswert flr den
Abstand zwischen Begegnungsstellen kénnen in einem ersten Ansatz ca. 50 m angenommen werden. Der Begegnungsfall mit einem Lkw kann unter
Nutzung der Sicherheitsrdume, sowie an einzelnen Grundstlickszufahrten, Knotenpunkten oder Begegnungsstellen nachgewiesen werden.

Eingangs- und Ausgangssituation:
Bild 67 und 68 werden ersatzlos gestrichen.

Es sind die Regelungen der HRVV Kapitel: Zeichen 244.1 und 244.2 ,Beginn und Ende einer FahrradstraBe’ zu beachten.

Am Beginn und Ende einer Fahrradstrale sollen die Einmiindungstrichter nach Méglichkeit eingeengt werden, um die Geschwindigkeit einfahrender
Fahrzeuge zu reduzieren. Gleiches gilt fiir einmlindende oder kreuzende StraBen.

Am Beginn und Ende einer Fahrradstralle sind eine Rotmarkierung sowie das Fahrradpiktogramm (Sinnbild ,Radverkehr” gemaR § 39 Absatz 7 StVO)
mit Richtungspfeilen aufzubringen. Die Rotmarkierung soll eine Lange von 3,50 m haben und der Breite der Fahrbahn entsprechen. Innerhalb der
Rotmarkierung soll das Fahrradpiktogramm eine GréBe von 1,30 x 1,00 m und das Pfeilpiktogramm eine Lange von 1,25 m haben. Die Markierung
ist als Beispiel im Wissensdokument W 1 enthalten.

Streckenstandard:

Im Verlauf (an den Knotenpunkten und in Abstanden von maximal 100 m) der Fahrradstrale sollen Fahrradpiktogramme (Sinnbild ,Radverkehr”
gemal § 39 Absatz 7 StVO) mit Richtungspfeilen aufgebracht werden. Bei einmiindenden StraBen soll zusatzlich eine Rotmarkierung aufgebracht
werden, die den Einmlindungsbereich kennzeichnet. Das Fahrradpiktogramm soll eine GréBe von 1,30 x 1,00 m und das Pfeilpiktogramm eine
Lange von 1,25 m haben (siehe Angaben Eingangs- und Ausgangssituation).

Ausbildung von Kreuzungen mit Vorfahrt fir den Radverkehr, Absatz 1 — abweichend gilt:

Die bevorrechtigte Fihrung soll im Regelfall durch die bauliche Gestaltung der Kreuzung entsprechend den Regelungen zu Gehwegliberfahrten
erreicht werden. Die Vorfahrt kann durch Beschilderung geregelt werden, wenn die ortlichen Gegebenheiten dies unterstitzen (z.B. wenige Kno-
tenpunkte, besonders geringes Kfz-Verkehrsaufkommen).

Kfz-Verkehr:

Bei der Planung von Fahrradstrallen im Bestand muss gewahrleistet sein, dass notwendige ErschlieBungsverkehre tber die FahrradstraBe erfolgen
kénnen. Wenn Kfz-Durchgangsverkehr nicht stralenverkehrsrechtlich ausgeschlossen werden kann, sind bauliche Méglichkeiten zu prifen, um
diesen zu minimieren.
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Bauliche Sperren (z.B. Diagonalsperren, Modalfilter) sind ein anerkanntes Instrument, die Durchgangsverkehre in Fahrradstraen oder Fahrradzo-
nen zu reduzieren. Durch bauliche Sperren werden Verkehrsflachen neu aufgeteilt. Die MaBnahme kann die Funktionalitat einer FahrradstraRe bzw.
Fahrradzone (Blndelung des Radverkehrs auf bestimmten Routen, hohe Fahrradverkehrsdichte, Netzbedeutung fir den Radverkehr, Férderung
des Radverkehrs) unterstitzen.

Parken:

Der ruhende Kfz-Verkehr ist auerhalb der Fahrgasse unterzubringen. Daflr sollten markierte oder durch Materialwahl kenntlich gemachte Park-
stande angeboten werden.

Im Regelfall soll in Fahrradstrallen die Anzahl der Kfz-Parkstande minimiert werden. Fir den ruhenden Verkehr soll geordnetes Langsparken er-
moglicht werden. Schrag- und Senkrechtparkstande sollen vermieden werden.

Sicherheitstrennstreifen

Sicherheitstrennstreifen, die fir die Sicherheit der Radfahrenden angelegt wurden und nicht durch eine durchgezogene Markierung mit VZ 295
hergestellt sind, kdnnen von Kfz im Bedarfsfall genutzt werden. Diese Sicherheitstrennstreifen kdnnen bei der Bemessung der Fahrbahnbreite als
Teil der nutzbaren Fahrbahnflache berlicksichtigt werden.

Die Standardldsung ist eine Markierung des Sicherheitstrennstreifens mit unterbrochenem Breitstrich. Je nach ortlicher Situation kann die Gestal-
tung von Sicherheitstrennstreifen variieren (z.B. durch Markierung, Kleinpflaster, etc.).

Gehwegliberfahrten:
Gehwegliberfahrten sind gemaR Abschnitt 3.3.6 der EFA sowie den gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu gestalten.

Radweguberfahrten sind gemaR Abschnitt 11.1.7 der ERA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu gestalten.

Einbahnstralen mit Radverkehr in Gegenrichtung

Radverkehr gegen die Einbahnrichtung auf der Fahrbahn

Absatz 4 - Abweichend gilt:
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Bei einstreifigen Richtungsfahrbahnen, bei denen der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt wird, betragt die Mindestbreite 4,00 m, um den Verkehrs-
raum Pkw/Radfahrer gem. RASt, Seite 27, Bild 17 abbilden zu kénnen. Sofern aus Platzgriinden nur einseitig geparkt werden kann, sollte der Park-
streifen in Kfz-Fahrtrichtung rechts angelegt werden, da beim Linksparken die Sichtbeziehungen eingeschrankt sind.

Ein Beispiel fur eine bauliche Richtungstrennung im Kurvenbereich kann dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Selbstandig gefiihrte Radwege

Ausgestaltung der Wege

Absatz 1 - Abweichend gilt:

Zwischen Rad- und Gehwegen ist grundsatzlich ein taktil erfassbarer, kontrastreicher Begrenzungsstreifen auszubilden, um die Begrenzung fir
Menschen mit Sehbehinderung erkennbar zu machen.

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen

Bautechnische Aspekte
Oberbau

Deckschichten - Absatz 3 - Erganzend gilt:

Wegen des hoheren Fahrkomforts sollen bauliche Radwege in der Regel mit einer Deckschicht aus Asphalt befestigt werden (Bauweise gemaR
Spalte 1 der Tafel 6).

In Bereichen mit einer bekannt oder absehbar hohen Aufgrabungshaufigkeit (z. B. fliir Hausanschlisse) ist eine Befestigung mit Pflaster (Bauweise
gemaR Spalte 2 der Tafel 6) empfehlenswert, da sie im Vergleich zu einer Befestigung mit Asphalt eine leichtere Wiederherstellung von Aufgra-
bungen in Verbindung mit einer hohen Wiederverwendung der vorhandenen Befestigung in situ bietet.

Ein kleinteiliger/haufiger Wechsel der Deckschicht (z. B. innerhalb einer StraBe) sollte im Sinne der Ausfihrungen eines einheitlichen Erscheinungs-
bildes vermieden werden (siehe hierzu auch ERA Abschnitt 11.1.2).
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11.13

11.1.4

11.1.7

Entwasserung

Abweichend gilt:

Die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten. Ein Mindestquergefalle von 2,5 % wird nicht als praktikabel

erachtet und es fehlen Aussagen zur Langsneigung.
Markierung und Einfarbung
Abweichend gilt:

In Knotenpunkten und Einmindungen sind Radverkehrsanlagen zwischen den Markierungen rot einzufarben.

Radweguberfahrten an Einmlindungen und Grundstlickszufahrten

Radwegliberfahrten an Einmindungen untergeordneter StraBen - Absatz 3/Bild 86 -
Abweichend gilt:

Die Hochbordkante wird an der Ubergeordneten Strale durchgefiihrt und abgesenkt,
um eine eindeutige Verkehrssituation nach § 10 StraBenverkehrs-Ordnung herzustellen

oder durch entsprechende Formsteine (Rampensteine) ausgebildet. Eine zusatzliche
Bordkante an der einmindenden Strale ist nur vorzusehen, wenn diese bautechnisch
bedingt erforderlich ist (z.B. bei angrenzenden Grlinstreifen). Sie ist dann blndig einzu-

bauen.
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Erganzend gilt:

An hochfrequentieren Uberfahrten kénnen Richtungsfelder ohne Kontrast vorgesehen
werden. Kontrastreiche Bodenindikatoren kommen nicht zum Einsatz, da diese eine
optische Kante bilden und einen Vorrang flr Kraftfahrzeuge suggerieren.

Erganzend gilt:

Far Teilaufpflasterungen betragt die Bordhéhe aus Griinden der Barrierefreiheit 3 cm,
im Bereich des Radweges 0 cm.

Die RASt sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

11.1.10 Sperrpfosten, Umlaufsperren und ahnliche Einbauten

Ein Beispiel fiir den Einsatz eines Sperrpfostens mit Markierung kann dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.
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0 EinfUhrung

0.1 Zielsetzung

Absatz 3 - Abweichend gilt:

Da eine grundsatzliche Notwendigkeit der Zusammenarbeit nicht in jedem Projekt gegeben ist, wird folgende Anpassung vorgenommen:

W -, Zu Beginn der Planung ist im Rahmen der Leistungsphasen 1-5 gem.
HOAI zu priifen, ob zusatzlich zum Verkehrsplaner eine Zusammenarbeit mit Stadt- und Freiraumplanern erforderlich ist und ggf. projektorien-
tiert weitere Beteiligte eingebunden werden sollten.”

112



ReStra
H BVA - Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen, 2011

Inhaltsverzeichnis ReStra Inhaltsverzeichnis H BVA

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen @

Hinweise fiir
barrierefreie Verkehrsanlagen

HBVA




ReStra
H BVA - Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen, 2011

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis H BVA

Inhalt

Vorbemerkung zur H BVA 116
1 Grundsatz 117
1.3 KoNTfHKEPOTENZIale UNG ZielKONTIKEE ... oottt b e bt b e bt e b b e e b e e bt e s e be e bt e st e e bt e be et e nb e et e e nbenbe et e e benbeaneas 117
3 Entwurf 117
3.1 Grundlagen flr ENtWUrf UNd NETZPDIanUng ..ottt e st e b4 e b e st e et e e s be s beeRe e st e s beese et e steeneentesbeanbeneesneenees 117
3.1.1 GrundmaBe der Verkehrsraume mobilitatsbehinderter MENSCREN ..o et r et nn s 117
3.1.2 (=T a T T VT Yo I @ T T=T g =TT U T Ve SRR 117
3.2 Grundanforderungen an die GESTAITUNG ..o e ettt e st e te e s e st e eRees e nRe e Rt e s e e s Reese et e sReen e e neeeteenee e nreenes 118
3.2.2 Visuelle Kontrastgestaltung im OffentliChen RAUM ... ...ttt et e et b e et e st e e te e Ee e beaseeaRbeaReeateeteenbeanbeareenreenreen 118
3.2.2.1 Markierung vertikaler EiNDauten UNd HINAEINISSE . .....iiiiiic ettt e st e s te et e e st e es e as e e b e e Re e te e s ee e s eeeReeaReeaeeeneeenteantean b e nreenraeneeenenan 118
3.2.3 (O] oY=l =Tl a1y Vo 11 =1 0o Vo SO OOPRPRORSPT 118
3.24 BOdENINAIKAEOIr@N ..o E R R R R R R R R R R R R R R R 118
3.2.4.1 Funktionen und Grundelemente vOn BodeniNAIKATOrEN ..........oiiiiiiii bbbt bbbt b e bt e bt bbbt b bbbt et 118
3.2.4.2 Oberflachenstruktur und Kontrast von BodenindiKatorEn ... bbb et et b et r et nr 119
3.2.4.3 Materialien VON BodeninaiKatoren ...ttt et E e e R R e R R R R R R R R R e R R R e R R e R e Rt R R Rt R e r e e n e an e ere s 121
3.3 BN EWUITSEIEIMENTE .. bbbt E b h e h e h b h b h e h e H £ b h bR bR £ bbb R e h R bR bbb 121
3.3.1 SEILENIAUME UNG GERWEGE. ..ttt b e bbbt E o1t a8 e 4o 4o Ee e b4 e £ e o8t e8 b e e e ke £ 444 e £ 4484 o8 et oAb e R4 b4 A E e 4R e a0 £ e Rt oA ke e A b e AR e e R e e b e e st e st e nbenb e besb e et e e neenbe e ns 121
3.3.2 Hoéhengleiche Verkehrsflachen, Platzflachen Und FUBGANGEIZONEN .....c..ooiiiii it e et e e s e st e st e e te e te e beeseeaneeaReeaaeenteenteenreanre e 122
G 0 B o =1 4 4 = Vol o =T o TP S TP PE TP PSPPI 122
3.3.3 Elemente zur Uberwindung VON HONENUNTEISCRIEAEN ........c..cviviiveieeieieiests sttt ettt sttt ettt sttt ettt ettt sttt s et eesens 122
G 70C G 701 T I =1 o 1T o OSSPSR PR OPROPR PPN 122



ReStra
H BVA - Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen, 2011

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis H BVA

G TIC G T2 £ =Y 1 11 s [P ST OP O ERRU RPN 123
3.3.4  UDErquerung VON FANIDaNNeN ........ccciiiiiiiicececie ettt et 123
3.3.4.1 Uberquerungsstellen mit 3 €M BOrANONE. ..........cc.cocvuiiiiiiiiieeieie ettt bbb bbbttt 123
3.3.4.2 Uberquerungsstellen mit differenzierter Bordhdhe (Getrennte UberquerungSstellen) ..........co.oveiieciiveerieieeiesiseeesiessessssessessesseessssesssesssssesssssssssssesseons 123
3.3.6 U] Y=Y g [T YA =Yg =] o T TSP P PP T TSP 124
3.3.7 LTI =T T T <SSO P TR 124
3.3.9 Y =To kil aTo] o111 - TP PRSP P TP 125
3.4 Haltestellen und VerknipfungsSpunkte des OPNV ..ottt sttt sttt sttt ettt ettt bttt 125

115



ReStra

H BVA - Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen, 2011

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis H BVA

Vorbemerkung zur H BVA

Aus Griinden der Wirtschaftlichkeit und/oder aus Grinden der Gestaltung kénnen MaBnahmen zur Barrierefreiheit nicht weggewogen werden, da

es sich um einen gesetzlichen Auftrag handelt. Siehe hierzu § 7 Abs. 2 des Hamburgischen Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen

(HmbGGbM).

Die H BVA werden in Hamburg daher als Richtlinie eingefiihrt. Da sie innerhalb der Systematik von Technischen Vero6ffentlichungen der FGSV

derzeit noch als Wissensdokument eingestuft sind, werden die darin enthaltenen Regelungen durch die ReStra vielfach verscharft und verbindli-

cher festgelegt.

Unter Berlicksichtigung der in Hamburg verwendeten Standardmaterialien wurden die Abmessungen der Bodenindikatoren in Abstimmung mit den
Behindertenverbanden auf die Rastermalle angepasst.

Folgende Malle sind bei Verwendung von Standardmaterialien zu berlicksichtigen:

Leitstreifen (LS): 0,25 m breit
Abzweigfeld (AZF): 0,75x0,75m
Auffindestreifen (AF): 0,50 m breit
Einstiegsfeld: 1,00x0,75m
Aufmerksamkeitsfeld (AMF): 0,50 m tief

Richtungsfeld (RF):

gesicherte Querung 0,50 m tief
ungesicherte Querung 0,75 m tief

Sperrfeld (SF):

gesicherte Querung 0,50 m tief
ungesicherte Querung 0,75 m tief

Begrenzungsstreifen (BS):

0,25 m breit

Aufgrund der besseren Erkennbarkeit ist bei der Verwendung von Standardmaterialien der Einsatz weiller Bodenindikatoren sinnvoll. Bei abwei-
chenden Materialien ist der Kontrast zwischen Gehwegbelag und Bodenindikatoren sowie funktionale Anforderungen wie Griffigkeit zu gewahr-

leisten (vgl. Abschnitt 3.2.4.2).
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1 Grundsatz
1.3 Konfliktpotenziale und Zielkonflikte

3.1
311

3.1.2

Absatz 1 - Erganzend qilt:

,Bei der in jedem Falle notwendigen Zusammenarbeit mit Menschen mit Behinderungen im Planungsprozess vor Ort, insbesondere mit den 6rtlich
anerkannten Verbanden fiir mobilitatseingeschriankte Personen, ist meist eine sehr unterschiedliche Prasenz der einzelnen Interessengruppen
gegeben, so dass die Gefahr besteht, barrierefreie Gesamtlésungen einseitig auf eine Behinderungsart auszurichten oder lokale Insellésungen zu
realisieren.”

Entwurf

Grundlagen fur Entwurf und Netzplanung

Grundmalle der Verkehrsraume mobilitatsbehinderter Menschen

Absatz 4 - Abweichend gilt:

.Dementsprechend sollten Bedienelemente in der Regel in einer Héhe von 0,85 m Uber dem Boden angeordnet werdenals Unrtergrenzegitteine

Langs- und Querneigung

Absatz 1 - Abweichend gilt:

.Betragt die Ladngsneigung zwischen 3 und 6 %, sollten (in Anlehnung an die DIN 18040-3) zum Ausruhen und Abbremsen madglichst alle-6m in
Abstidnden von max. 10 m ebene Bereiche mit Langsneigung unter 3 % vorgesehen werden.”

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Es gelten die RAS-Ew (Abschnitt 2.2) sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu.

Die Vorgabe der H BVA zur Querneigung wird kritisch gesehen, da unter Umstanden bei einer Regelquerneigung von 2,0 % wenig Spielraum in der
Bauausfliihrung bei spateren baulichen Veranderungen verbleibt und somit die Gefahr entwasserungsschwacher Zonen erhoht wird, was letztlich
zu Pfltzenbildung fihren kann (Komfortverlust, Gefahr bei Frost).
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3.2
322
3221

3.23

3.24
3241

Grundanforderungen an die Gestaltung
Visuelle Kontrastgestaltung im 6ffentlichen Raum
Markierung vertikaler Einbauten und Hindernisse

GemaR Merkblatt Glber Schutzmaknahmen gegen das Parken auf Nebenflachen sowie den gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind Pfosten
und Poller wie folgt definiert:

- Pfahle, Pfosten @ <100 mm
- Poller ® > 100 mm

Absatz 6 - Abweichend gilt:

+Pohler Pfosten sollten eine Mindesteinbauhthe von wenigstens 0,90 m aufweisen, [...].”

Erganzend gilt:

Poller missen ebenfalls kontrastreich und gut erkennbar ausgebildet sein. Aufgrund des erhdhten Raumbedarfes sind Poller in Gehbereichen zu
vermeiden.

Oberflachengestaltung

Erganzend qilt:
Insbesondere bei Klinker ist auf eine ausreichende Griffigkeit zu achten.

Bodenindikatoren

Funktionen und Grundelemente von Bodenindikatoren

Einstiegsfelder - Abweichend gilt:

«Einstiegsfelder selltenverzuagsweise sind in Rippenstruktur parallel zum Bord bzw. zur Bahn- oder Bussteigkante ausgebildet auszubilden sowie
mit 96 75 cm Tiefe und entweder90-emoeder320 100 cm Breite entlang der Warteflachenkante zu bemessen werden. Sie haben einen Sicher-
heitsabstand von mindestens 38 25 cm zur Bord-/Bahnsteigkante.”
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3.24.2

Aufmerksamkeitsfelder - Abweichend gilt:
LAufmerksamkeitsfelder sellten-in sind mit Noppenplatten ausgebildet-werden auszubilden.”

Richtungsfelder - Abweichend gilt:

Richtungsfelder sollen an allen Querungsstellen vorgesehen werden.

Begrenzungsstreifen - Abweichend gilt:

In der Regel werden Begrenzungsstreifen mi ag zwischen Geh- und Radwegen mit
kontrastreichen Noppenplatten ausgebildet. Zur Abgrenzung des Gehbereiches von iibrigen niveaugleichen Verkehrsflachen kénnen andere

geeignete Oberflichenstrukturen verwendet werden. {(vgBild-20)-Bie- Verwendung-venkla henBedenindikaterenseltevordemHinte

Oberflachenstruktur und Kontrast von Bodenindikatoren

Rippenstrukturen - Abweichend gilt:

Bodenindikatoren missen den Anforderungen der DIN 32984 entsprechen. Der Einbau erfolgt immer talbindig.

Noppenstrukturen - Abweichend gilt:
Bodenindikatoren missen den Anforderungen der DIN 32984 entsprechen. Der Einbau erfolgt immer talbindig.

In Hamburg kommen nur Noppen in Kegelstumpfform zur Anwendung, um ein einheitliches System zu erhalten.
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Eignung von Bodenindikatoren in Abhangigkeit der Funktion:

Tabelle 5 wird ersetzt durch:

rippenartige noppenartige Pflasterbeléig_g L
Strukturen Strukturen ST i U
strukturen
Leitstreifen X - X)
Abzweigfeld - X X
Auffindestreifen XY X X)®
Einstiegsfeld X3 - X)®
Aufmerksamkeitsfeld - X -
Richtungsfeld X - -
Sperrfeld X3 -
Begrenzungsstreifen i X )
Gehweg/Radweg
Begre_nzungsstreifen ) X) X
sonstige
Begleitstreifen - - X8

X: geeignet
(X): nur bedingt geeignet
- nicht geeignet

Allgemeiner Hinweis: Der zu erzielende tak-
tile, visuelle und akustische Kontrast hangt
von der konkreten Ausfiihrung und vom
sachgerechten Einbau vor Ort ab

zugelaufen wird
2)

3)

1) bei Haltestellen und als Zufiihrung zu
sonstigen Zielen mit Ausnahme von Que-
rungsstellen; Anordnung parallel zur Geh-
richtung, aus der auf den Auffindestreifen

als Zufiihrung zu Querungsstellen

Rippenrichtung parallel zum Bord

4)

wenn z. B. denkmalpflegerische Aspekte

keine andere Losung zulassen. Tastqualitdt
und visueller Kontrast sollten den Anforde-
rungen von ,klassischen® Bodenindikatoren
weitgehend entsprechen.

5)
6)

Rippenrichtung in Laufrichtung

ebene, nicht profilierte Struktur

120



ReStra
H BVA - Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen, 2011

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis H BVA

3.2.4.3 Materialien von Bodenindikatoren

3.3
331

Erganzend qilt:

In Hamburg kommen bei der Verwendung von Standardmaterialien in der Regel weille Betonelemente zur Anwendung. Abweichungen sind in be-

grindeten Ausnahmefallen moglich.

Entwurfselemente

Seitenrdume und Gehwege

Absatz 1-3/Bild 27-28 - Abweichend gilt:

Die Regelbreite flir Seitenrdume ohne Radwege betragt in angebauten Straen mit Tempo 50 - sofern keine besonderen Anforderungen zu be-
ricksichtigen sind - 2,65 m. Die Regelbreite setzt sich gemal nachstehender Abbildung zusammen.

Grenzen keine Gebaude oder hohe Einfriedungen an den Seitenraum, kann der Sicher-
heitsraum von 0,20 m entfallen.

Der Sicherheitsraum zur Fahrbahn kann an Straen mit v,, < 30 km/h auf 0,30 m redu-
ziert werden. In diesem Fall sind Einbauten im Sicherheitstrennstreifen auszuschlieRen.

Innerhalb des Sicherheitsraumes von 0,65 m zwischen Fahrbahn und Gehweg kénnen
punktuelle Einbauten (z.B. Verkehrsschilder, Pfosten) angeordnet werden. Bei der An-
ordnung linienhafter Einbauten (z.B. Pfosten/Poller gegen Parken, aufeinanderfolgende
Fahrradblgel) sind Breitenzuschlage erforderlich. Als Orientierungswert kann hier eine
Lange von 15 m angenommen werden. Dies ist jedoch gesamtheitlich zu betrachten.

Bei einem minimalen Verkehrsraum von 1,80 m (flir den Begegnungsfall zwei mobili-
tatsbehinderter Personen) darf der Begrenzungsstreifen bei angrenzenden Radwegen
aus Komfortgriinden nicht innerhalb des Verkehrsraumes liegen.

Ist im begrindeten Einzelfall eine Reduzierung des Seitenraumes gem. 0.g. Abbildung
erforderlich, ist dieses nur auf einer maximalen Wegstrecke von 15 m und bis zu einer
Breite von mindestens 1,50 m zulassig. Anschliefend muss der Begegnungsfall zwei
mobilitatsbehinderter Personen ermdglicht werden.

Gebéaude oder hohe Einfriedung

Seitenraum

Fahrbahn

Sicherheits-  Verkehrsraum Sicherheits-
raum raum
0.20 1.80 0.65
4
7]
0.50
1)
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3.3.2
3321

333
3331

Querneigung an Grundstlickszufahrten - Abweichend gilt:
Die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Absenkungen des gesamten Gehweges sollen nur in Ausnahmefallen zur Anwendung kommen, da diese Losung den Geh- und Fahrkomfort auf den
Nebenflachen erheblich beeintrachtigt.

Hoéhengleiche Verkehrsflachen, Platzflachen und FuRgangerzonen

Platzflachen

Absatz 6 (Muldenrinnen) - Erganzend gilt:
Die RAS-Ew und die RASt sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Elemente zur Uberwindung von Héhenunterschieden

Treppen

Treppenstufen, Spiegelstrich 3 und 5 - Abweichend gilt:

.Die Treppenstufen seHten sollen seitlich geschlossen sein oder mindestens eine 2 cm hohe Aufkantung besitzen, [...]

.Daflir setten sollen alle Stufen, mindestensaber-die-obersteund-unterste Fritkstufe, Uber die gesamte Stufenbreite [...] kenntlich gemacht wer-
den.”

Dies entspricht den Angaben der DIN 18040-3.

Treppenlauf und Zwischenpodeste, Spiegelstrich 3 - Erganzend gilt:

Beim Einsatz von gewendelten Treppen sind alle Treppenstufen zu markieren, da sie unterschiedliche Tiefen haben.

Bodenindikatoren, Absatz 1 - Abweichend gilt:
LVor allem die Oberkante von Treppen im 6ffentlichen Raum selte ist durch Aufmerksamkeitsfelder gekernzeichret-werden zu kennzeichnen.”

Durchgangshoéhen unter Treppen, Abweichend gilt:

,Die Unterseiten von Treppenldufen, Rampen oder Ahnlichem mit geringerer Hohe miissen bis zu dieser Hohe geschlossen sein, um ein Unterlau-
fen zu verhindern.”
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3.33.2

3.34

3341

3.34.2

Rampen

Spiegelstrich 6 - Abweichend gilt:

.Die Handlaufe sollten 30 cm Uber die Rampenenden hinausragen und waagerecht weitergefiihrt werden, sowie visuell kontrastreich gestaltet
sein.”

Uberquerung von Fahrbahnen

Absatz 4 - Abweichend gilt:
.Mittelinseln selten sind mit Bodenindikatoren [...] ausgestattet-werden auszustatten.”

Uberquerungsstellen mit 3 cm Bordhdhe

In Hamburg kommen regelhaft Querungsstellen mit differenzierten Bordhéhen zur Anwendung.

Ausformung der 3 cm Bordkante, Absatz 2 - Abweichend gilt:

W v W = Fiir die Ausrundung ist gem. DIN 18040-3 eine
Abrundung mit einem Radlus von 2 cm vorzusehen. Dies entspricht auch dem Ergebnis aus einem Forschungsvorhaben der BAST (Bericht V 242).
Bodenindikatoren an Uberquerungsstellen mit 3 cm Bordhéhe, Absatz 3 - Abweichend gilt:
,Der Auffindestreifen wird [...] tiber die gesamte Seitenraumbreite méglichst senkrecht auf die Uberquerungsstelle gefthrt.”
,Das Richtungsfeld kann-aueh soll Uiber die gesamte Breite der Uberquerungsstelle verlegt werden.”
Uberquerungsstellen mit differenzierter Bordhohe (Getrennte Uberquerungsstellen)
Erganzend qilt:
Querungen auBerhalb von Lichtsignalanlagen oder FuBgangeriiberwegen werden als ungesicherte Querungen bezeichnet.
Voraussetzung fir ungesicherte Querungen:
- Bedarf vorhanden oder gezielte Fiihrung notwendig

- Gute Sichtbeziehungen
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3.3.6

3.3.7

- Akustisch wahrnehmbare Fahrzeugfolgellcken
- Maoglichst niedrige Geschwindigkeiten

Ungesicherte Querungen in Tempo 30-Zonen sind mit vorgezogenen Seitenraumen zu kombinieren, um die Benutzbarkeit und die Sichtbeziehun-
gen zu gewahrleisten, die i. d. R. bei ruhendem Verkehr nicht gegeben sind.

Bei StraBen bis 50 km/h sollten Mittelinseln vorgesehen werden.

Ab Verkehrsbelastungen von 400 Fz/h (Spitzenstunde) ist mit der Hamburger Landesarbeitsgemeinschaft flir behinderte Menschen e.V. sowie der
StraBenverkehrsbehorde zu priifen, ob die Fahrzeugfolgellicken ausreichend sind, um diese akustisch wahrnehmen zu kénnen.

Alternativ ist in diesem Fall die Einrichtung einer gesicherten Querung (FLSA, ggf. FGU) als Einzelfall zu priifen.
Ruhender Verkehr

Absatz 1 - Erganzend qilt:

~Wesentlich ist das Vorhandensein einer Bewegungsflache von mindestens 1,50 m Breite neben dem Fahrzeug [...], sowie nach Méglichkeit eine
zusatzliche Bewegungsflache von 2,00 m Breite und 2,50 m Lange im Heckbereich, um den Heckausstieg fir Menschen mit Rollstuhl zu ermdgli-
chen. Diese ist von Einbauten und Schildern freizuhalten.”

Absatz 5 - Erganzend gilt:

Alle Hochborde, die barrierefreie Parkstande einfassen, sind mit geringen Kantenvorstanden (< 3 cm) auszubilden. Bei Borden < 3 cm, die sich in
der Hauptlaufbeziehung befinden, sind Sperrfelder vorzusehen.

Absatz 7 - Erganzend gilt:

Im 6ffentlichen Raum sollen 3 % barrierefreie Parkstande bzw. bei 20-30 Parkstanden mindestens ein barrierefreier Parkstand vorgesehen werden.

Kreisverkehre

Uberquerungsstellen an Kreisverkehren, Spiegelstrich 5 - Erganzend gilt:

Die Anordnung von FuBgangeriiberwegen an Kreisverkehren bedarf zwar immer einer Einzelfallprifung stellt aber im Sinne der Barrierefreiheit die
Regellésung dar. Bei der Anordnung von FuBgangeriiberwegen an Kreisverkehren sollten unabhangig von der FuBgangerbelegung der einzelnen
Kreisverkehrsarme alle Ubergange gleich ausgestattet werden.
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3.3.9 Stadtmobiliar

Poller/Absperrelemente, Absatz 2 - Abweichend gilt:
.Folgende Kriterien seliten-beachtet-werden sind zu beachten:”

Erganzend qilt:

Poller sollen wegen des im Vergleich zu Pfosten erhéhten Platzbedarfes vermieden werden.

Wartehallen/Uberdachungen, Absatz 2, Spiegelstrich 2 -Abweichend gilt:

.Seiten- und Riickwande sollten transparent sein und miissen visuell kontrastreich gerahmt sein [...].”

3.4 Haltestellen und Verkntpfungspunkte des OPNV

Erganzend sind:

- der Leitfaden ,Barrierefreier Neu- und Ausbau von Bushaltestellen im Hamburger Verkehrsverbund” zu beachten.
- der ,Leitfaden Seniorenfreundliche Umsteigepunkte” zu berlcksichtigen.

Absatz 5 - Erganzend qilt:

Fahrzeuggebundene Einstiegshilfen (Klapprampen) befinden sich in der Regel auf Hohe der zweiten Bustlir und haben eine Lange von etwa 1 Me-
ter. Zur Gewahrleistung eines barrierefreien Ein- und Ausstiegs liber eine Klapprampe muissen im betreffenden Haltestellenbereich mindestens
2,50 m Freiflache vorhanden sein, um den Einsatz einer Klapprampe inklusive der Rangierflache von 1,50 m x 1,50 m sicherzustellen. Auf die An-
ordnung von Ausstattungselementen ist in diesem Haltestellenbereich zu verzichten, da diese die Nutzung der Rangierflache und der Klapprampe
behindern.
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1 Allgemeines
1.4 Wesentliche Eigenschaften
1.4.2 Kapazitat und Qualitdt des Verkehrsablaufs
Absatz 1 - Erganzend gilt:
Die Kapazitat von Ausfahrten ist wissenschaftlich noch nicht untersucht. Das HBS gibt hierzu nur einen Erfahrungswert an.
Der FulBgangerverkehr nimmt bei der Bemessung nach HBS durch einen Abminderungsfaktor Einfluss auf die Kapazitat. Starkes FuBgangerauf-
kommen wird dabei jedoch nur unzureichend berlcksichtigt. Bei der Priifung der Leistungsfahigkeit ist dies entsprechend zu bewerten und ggf.
eine Simulation durchzuflhren.
1.4.3 Orientierung und Befahrbarkeit
Absatz 5 - Erganzend gilt:
Die Routen fur Schwer- und Groraumtransporte kénnen Uber das Geoportal Hamburg abgefragt werden.
2 Einsatzkriterien
2.1 Einsatzkriterien flir Kleine Kreisverkehre
2.1.1 Einsatzkriterien innerhalb bebauter Gebiete

Stadtebauliche Kriterien, Absatz 5 - Abweichend gilt:

,Im Rahmen des StraBenraumentwurfes (vgl. ESG, RASt) ist eie-V i i i i
Arehrtekteﬁiu—pmﬁeﬁ—&ﬂd—eﬁwﬁ%ad%ebaahehﬂﬁtegraﬁ&ﬁ%w&ehe%w zZu prufen ob das Zusammenwwken von Ingenleuren und Archltekten in

Bezug auf die Vertretbarkeit eines Kreisverkehres erforderlich ist, um eine stadtebauliche Integration zu sichern.”
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2.2

3.6

3.7

Einsatzkriterien fur Minikreisverkehre

Absatz 3 - Abweichend gilt.

Der folgende Absatz wird ersatzlos gestrichen:

GemaR HBS (2015) kann das Verfahren auch fir Minikreisverkehre angewendet werden.

Entwurfselemente

Kreisfahrbahn

Absatz 4 - Abweichend gilt:

Zu den Einfassungen ist das M FP sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu beachten.
Fahrbahnteiler und Sperrflachen

Absatz 6 - Abweichend gilt:

Zu den Einfassungen ist das M FP sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu beachten.

Kreisinsel

Absatz 2 - Erganzend gilt:

.Um die Erkennbarkeit des Kreisverkehrs zu verbessern, soll die Kreisinsel auBerhalb bebauter Gebiete so gestaltet sein, dass die ungehinderte
Sicht von einer Knotenpunktzufahrt in die gegenlberliegende Kontenpunktausfahrt unterbunden wird.”

Dies ist auch fir Kreisverkehre innerorts zu empfehlen.
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Absatz 3 und 7 - Abweichend gilt:

Zu den Einfassungen ist das M FP sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu beachten.

4 FuBgangerverkehr

Absatz 4, Spiegelstrich 3 - Erganzend gilt:

Die Anordnung von FuBgangeriiberwegen an Kreisverkehren bedarf zwar immer einer Einzelfallprifung stellt aber im Sinne der Barrierefreiheit die
Regellésung dar. Bei der Anordnung von FuBgangeriiberwegen an Kreisverkehren sollten daher unabhangig von der FuBgangerbelegung der einzel-
nen Kreisverkehrsarme alle Ubergange gleich ausgestattet werden.

Absatz 4, Spiegelstrich 4 - Abweichend gilt:
+An den FuBgangeriiberwegen sind gegeberenfalls Bodenindikatoren fir sehbehinderte FuBganger zu berlcksichtigen.”

8 Bauliche Gestaltung

8.2 Bautechnik, Baustoffe, Entwasserung

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Die Kreisverkehrsflachen sind bezogen auf den am starksten belasteten Abschnitt der Kreisfahrbahn zu dimensionieren. Aus Griinden der Wirt-
schaftlichkeit sollte bei zu erwartenden hohen Scherkraften das Mischgut angepasst statt eine hohere Belastungsklasse ausgewahlt werden, da
diese hinsichtlich der dynamischen Beanspruchung keine Vorteile bietet.

Absatz 3 und 5 - Abweichend gilt:

Die Betonbauweise kommt flr die Kreisfahrbahn aus wirtschaftlichen und technischen Grinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund
der hohen Dichte an Ver- und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach
Aufgrabungen und Instandsetzung erschwert werden.
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Absatz 8 - Erganzend gilt:

Der Innenring ist bei den Belastungsklasse Bk3,2 bis Bk0,3 regelhaft in ungebundener Pflasterbauweise (GroBpflaster mit bitumenhaltigem
Fugenverguss) zu befestigen. Bei den Belastungsklassen Bk100 bis Bk10 ist eine Betonbauweise zu wahlen. Wenn dies aufgrund von Ver- und
Entsorgungsleitungen oder aus gestalterischer Sicht ausscheidet, kommen auch aufgehellte oder andersfarbige kontrastreiche
Asphaltbefestigungen in Betracht. In jedem Fall ist ein Hell-Dunkel-Kontrast zwischen Innenring und Kreisfahrbahn herzustellen.

Absatz 9, 11 und 13-15 - Erganzend gilt:

Zu den Einfassungen ist das M FP sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu beachten.
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Vorbemerkung zum M FG
Die ZTV/St. Hmb. ist zu beachten.

2 Begriffsbestimmungen

GroRformate - Abweichend gilt:

Die maximale Kantenldnge fiir Pflastersteine betragt 600 mm, das Verhaltnis L/D wird auf 5 angehoben. GroRformate sind somit Elemente, deren
Gesamtlange groRer als 600 mm ist.

Aufgrund der guten Erfahrungen in Hamburg kédnnen somit auch Steinformate fiir befahrbare Flachen eingesetzt werden, die gem. des M FP und

des M FG als GroRformate eingestuft wiirden und deren Einsatzbereiche dadurch stark begrenzt waren.

4 Baugrundsatze

4.2 Dicke der Schichten

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Die planmaRige Dicke der Bettung sollte aufgrund der guten Erfahrungen in Hamburg 3-5 cm bzw. 4-6 cm betragen.

Bettungsdicken und Bettungsmaterial sind entsprechend der nachfolgenden Tabelle zu wahlen.

Stein-/Platten- Bettungs- Bettungsmaterial
dicke [cm] dicke [cm] Lieferkornung [mm]
gebrochen ungebrochen
<12 3-5 0/5 0/4
0/8 0/8
0/8
>12 4-6 0/11 -
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Gesamtlange und Nenndicken - Abweichend gilt:

Tabelle 1 wird durch folgende Tabelle ersetzt:

Tabelle 1:

ten Beanspruchung bzw. Belastungsklasse gemall den RStO

Art der Beanspruchung

Gesamtldange

Empfohlene Nenndi-
cke

- 1)
der Verkehrsflache des GroBformates des GroBformates
Verkehrsflachen mit einer di- > 600 mm bis < 800 mm >100 mm
mensionierungsrelevanten
Beanspruchung von bis zu .
0,1 Mio. Achsiibergéngen > 800 mm bis < 1000 mm 2120 mm
\Bli{aksetﬁfg?ﬂ;i?edseﬁo 5 > 600 mm bis < 800 mm >120 mm
Verkehrsflachen der > 600 mm bis < 800 mm >140 mm

Belastungsklasse Bk1,0

GroBformate mit gréBeren Langen sollten nicht verwendet werden.

Sollen abweichend davon GroBformate mit Gesamtlangen von tiber 1.000 mm bis 1.250 mm ver-
wendet werden, so ist zur Beurteilung ihrer Eignung eine Einzelfallbewertung, speziell hinsichtlich
der auftretenden Achslasten und ihrer Haufigkeit, erforderlich.

4.3 Unterlage
4.3.3 Dranbetontragschichten

Empfehlungen zur Festlegung von Gesamtlange und Nenndicke von GroBformaten in Abhangigkeit von der dimensionierungsrelevan-

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an Ver-
und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und Instandset-
zung erschwert werden.

Daher entfallt dieser Abschnitt.
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5 Bauprodukte
51 Bettungsmaterial

6.8

Bettungsdicken und Bettungsmaterial sind entsprechend der unter 4.2 genannten Tabelle zu wahlen.

Ausfihrung

Bettung

Bettungsdicken und Bettungsmaterial sind entsprechend der unter 4.2 genannten Tabelle zu wahlen.

Entwasserungsrinnen

Die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
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Vorbemerkung zum M FP
Die ZTV/St-Hmb. ist zu beachten.

3 Geltungsbereich und Anwendung

Abweichend gilt:

Aufgrund der guten Erfahrungen in Hamburg kénnen auch Steinformate fiir befahrbare Fldchen eingesetzt werden, die gemaR des M FP und des
M FG als GroRformate einzustufen und deren Einsatzbereiche damit stark begrenzt waren.

Fiar Hamburg werden daher folgende Regelung getroffen: die maximale Kantenlange fiir Pflastersteine betragt 600 mm, das Verhaltnis L/D wird
auf 5 angehoben.

Damit kénnen auch zuklnftig z.B. Steine mit der Abmessung L x D = 600 x 120 mm im Sinne des Merkblattes als Pflastersteine fiir Verkehrsfla-
chen bis Bk3,2 eingesetzt werden. Eine differenzierte Betrachtung der Einsatzbereiche gem. Tabelle 1 ist fir diese groRformatigen Pflastersteine
dennoch erforderlich.

4 Einsatzbereiche fir Pflasterdecken und Plattenbelage

Erganzend qilt:

Die Dimensionierung fiir Busverkehrsflachen erfolgt nach den RStO.
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6 Baustoffe

6.2 Baustoffe flir Fugenfillungen

6.2.2 Fugenmaterialien fir Pflasterdecken und Plattenbelage

Erganzend gilt:

(oberer Teil)

Stein-/ . Fugenmaterial
Decke/Belag Plattendicke Fug[(:::‘rf 153 Lieferkornungen
[cm] [mm]
Pflastersteine aus Beton <12 3- (0/2, 0/4), 0/5
Pflasterklinker/-ziegel > 12 - (0/4), 0/5, 0/8
<6 <6 (0/4), 0/5
Pflastersteine aus Naturstein >6<12 <10 0/5, 0/8
>12 <15 0/8, 0/11
Platten aus Beton <12 3-5 (0/2, 0/4), 0/5
Platten aus Naturstein > 12 5-10 (0/4), 0/5, 0/8
Fuge vergossen 815 Fugenverguss gem.

TL Fug-StB
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6.5

Pflastersteine und Platten flr Pflasterdecken und Plattenbeldage sowie Produkte fiir Randeinfassungen und Entwasse-

rungsrinnen

Pflastersteine und Platten - Erganzend
gilt:

Pflastersteine aus Naturstein werden
nach ihrer Nenndicke unterschieden.
Handelsibliche Formate von Grof3- und
Kleinpflastersteinen sind in der neben-
stehenden Tabelle aufgefiihrt. Bei Pflas-
tersteinen aus Naturstein sollen die Un-
terseite und Seitenfldchen nicht fein be-
arbeitet oder geschliffen sein.

Mosaikpflastersteine wie auch Pflaster-
klinker und Pflasterziegel sollen nur in
Sonderfallen vorgesehen werden. Insbe-
sondere bei Pflasterklinker ist auf eine
ausreichende Griffigkeit zu achten.

Fir ein einheitliches Erscheinungsbild
werden folgende Standardmaterialien
festgelegt. Andere Materialien und MaRe
mussen die funktionalen Anforderungen
erflllen und sollen technisch und wirt-
schaftlich begriindet werden:

Nenndicke Ubliche Formate
[em] [cm]
GroRpflastersteine >12 16/22/16
Kleinpflastersteine >6und <12 10/10/10
Mosaikpflastersteine <6 5/5/5
Flache Material MaRe
[cm]
50/50/7
Gehweg graue Platten aus Beton 55/25/7
rote Pflastersteine aus 25/25/7

Radweg (wenn nicht aus Asphalt hergestellt)

Beton

7.4/7,44,9 (TTE®)

Sicherheitstrennstreifen,

graue Pflastersteine aus

Uberhangstreifen Beton 25/25/7
Uberfahrten?, graue Wabensteine aus

Parkflichen Bk1,0 und BKO,3 Beton 21,3/12.3/8
Uberfahrten?, graue Wabensteine aus

Parkflachen Bk3,2 und Bk1,8

Beton

21,3/12,3/10

FuBgangerbereiche,

Mischverkehrsflachen, Pflastersteine aus Beton 10/20/8
Fahrbahnen mit Bk1,0 und BkO,3

FuBgangerbereiche,

Mischverkehrsflachen, Pflastersteine aus Beton 10/20/10
Fahrbahnen mit Bk3,2 und Bk1,8

Innenringe Kreisverkehr, GroBsteinpflaster aus 16

Uberfahrbare Kreisinseln mit Bk3,2 und niedriger

Naturstein

1)

bei Standardmaterialien an Stelle von 50/50/7 das halbe Format mit 25/25/7).

Uberfahrten kdnnen auch mit den Materialien der Gehwege befestigt werden, ggf. sind dann kleine Formate zu wahlen (z.B.
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Borde - Erganzend gilt:

Fur ein einheitliches Erscheinungsbild sind Bordsteine gemaR der nachstehenden Tabelle vorzusehen.
Formsteine fiir besondere Zwecke (z. B. Absenkungen bei Querungen mit differenzierten Bordhdhen) sind projektbezogen abzustimmen.

Abzugrenzende Fléache I\I!aterlal s (TSI
Einfassungselementes [cm]

Fahrbahn Seitenraum Y Naturstein Regelfall:
StraBen mit Bk100, Bk32, 12/15x 25
5G/ Bk10 oder mit Gberwie- (b1l/b2 xh)

Hochbordsteine kénnen an Flachen, gendgr Gewerbe- oder In- i
die dem Kfz-Verkehr unterliegen, ho- Hochbord dustrienutzung Sonderfalle:
hen mechanischen Beanspruchungen ) . . . ‘ Beton 12/15 x 30
durch An- oder Uberfahrungen ausge- Gehweg, Sicherheitsstreifen, Verkehrsinsel, in allen iibrigen Fllen 36/40 x 25

setzt sein. Uberall dort, wo mit einer

Grinstreifen und Pflanzinsel

(Hamburger Kante)

Haufung dieser Beanspruchung - ins- Fahrbahn andere Verkehrs- Naturstein Regelfall:
besondere von Lkw oder Bussen - zu flachen far Kfz 2 an Flachen, die mit Natur- | Naturstein
rechnen ist, soll daher ein Hochbord steinpflaster befestigt 12 x 25
aus Naturstein vorgesehen werden. sind

Beton
Die Materialwahl bei Tiefbordsteinen . Bfeton o i 10 x 25
wird bestimmt durch die Art der Be- Tiefbord in allen Gbrigen Fallen
festigung der einzufassenden Flachen 2 Parkstreifen, Lieferstreifen, Busbucht in Pflasterbau- Sonderfall:
mit Beton- oder Natursteinpflaster. weise (kein Tiefbord an Bushaltestellen am 36/40 x 25

Weitere Details kbnnen dem Wissens-

Fahrbahnrand), gepflasterter Innenring im Kreisring an
kleinen Kreisverkehren (nicht bei Innenring aus Beton),
gepflasterte Kreisinsel an Minikreisverkehren

(Hamburger Kante)

dokument W 1 entnommen werden.
afrll'qer:e foflrkﬁtc‘r;' Seitenraum ¥ Naturstein Regelfall:
achen fur Atz StraRen mit {iberwiegen- 12/15 x 25
der Gewerbe- oder Indust-
;ﬂ—’d rienutzung Sonderfille:
Parkstreifen Bk1,8 Bk3,2 12/15 x 30
Hochbord Beton 36/40 x 25

3) Gehweg, Sicherheitsstreifen, Pflanzinsel

in allen Gbrigen Fallen

(Hamburger Kante)

- Fortsetzung nachste Seite --
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- Fortsetzung

Material des Abmessung [cm]

Abzugrenzende Fldache .
Einfassungselementes

Seitenraum ¥ Seitenraum © Beton bei Auftritt < 10 cm
in allen Fallen 8 x 20
U bei Auftritt = 10 cm
Tiefbord 10 x 25; 10 x 30
% z.B. Gehweg 6 z.B. Griin-/Pflanzfliche
Kreisring 7 Kreisinsel 7 Beton Kreisinsel:
im Regelfall 10/30 x 30
f—g—’—‘ Naturstein Fahrbahnteiler:
in Sonderfallen 10/20 x 25
Flachbord

7 nicht an Minikreisverkehren; auch an Fahrbahnteilern
in Kreisverkehrsarmen

Busbucht Seitenraum ¥ 12.9 (13.5) 15.6 (15)
— Beton N
% im Regelfall 2
Naturstein
Bussonderbord <]

in Sonderfallen

33 (37)

4 Warteflache, Gehweg, Sicherheitsstreifen
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Vi Ausfihrung
7.8 Randeinfassungen und Entwasserungsrinnen

7.8.3

7.9

Bild 7 - Abweichend gilt:
Gemal dem Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren betragt der Kantenvorstand 4-5 cm.

Entwasserungsrinnen

Die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Ausfihrung mit Pflasterfugenmasse

Bild 10 - Abweichend gilt:

m‘”dmg‘x’_rg?i Pflasterfugenmasse
?020 mm ca.d/3 Fugenmaterial
ca. d/3 Bettungsmaterial
Bettung
Tragschicht

ohne Bindemittel

Unterschnittene Steine sollen aus bautechnischen Griinden nur bei gewoélbtem Querprofil zur Anwendung kommen.

144



ReStra
M VV - Merkblatt fir Versickerungsfahige Verkehrsflachen, 2013

Inhaltsverzeichnis ReStra Inhaltsverzeichnis M VV

Forschungsgeselischaft fir StraBen- und Verkehrswesen @

Kommission Kommunale Strafien F(GSY

Merkblatt
fiir
Versickerungsfahige Verkehrsflachen

M VvV




ReStra
M VV - Merkblatt fir Versickerungsfahige Verkehrsflachen, 2013

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis M VV

Inhalt

Vorbemerkung zum Merkblatt fiir Versickerungsfahige Verkehrsflachen

3 Planung und Ausfiihrung

3.3 B L= T Yol o Lol o} (= o PSSP PRSP
3.3.1 ] e =Y 4 =TT T PSS
3.34 DT Tl oL o] oYW =Yo Tyl g 1Tl o1 =T o OSSR PPPP

4 Versickerungsfahige Pflasterdecken

4.1 AUTDAU UNA DimMENSIONIEIUNG ....iiiiiire et e et e e st e e st e e st e e st b e s bb e e re e e be s nreees
4.2 Baustoffe, Baustoffgemische und Bauprodukte ...
4.2.2 Pflastersteine mit Sickerungsoffnungen und/oder Sickerfugen ... s
4.2.3 Pflastersteine aus haufwerksSporigem BetON........cci it e e enres

S Wasserdurchladssiger Asphalt (Dranasphalt)

51 AUTDAU UNA DimMENSIONIEIUNG ....iiiii i et e et e e st e e st e e st e e st b e s treare e e ee s nreees
53 AUSTURIUNG oLt bt e bt e s be e s b e e e R b e e R b e e R b e e R b e e Rb e et e e be et e et e e ntrentr s

6 Wasserdurchldssiger Beton (Dridnbeton)

Anhang 2: Ausfiihrungsbeispiele

147
147
147
147
147
147
147
148
148
148
149
149
149
149
150

146



ReStra
M VV - Merkblatt fir Versickerungsfahige Verkehrsflachen, 2013

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis M VV

3.3
331

334

Vorbemerkung zum Merkblatt fur Versickerungsfahige Verkehrsflachen
Die ZTV/St-Hmb. ist zu beachten.

Planung und Ausfihrung

Tragschichten
Allgemeines

Erganzend gilt: Das ,Merkblatt zur Ermittlung des héchsten zu erwartenden Grundwasserabstandes beim Einbau von Ersatzbaustoffen” der Freien
und Hansestadt Hamburg ist zu beachten.

Die Zuldssigkeit des Einbaus von Ersatzbaustoffen kann tUber das Geoportal Hamburg geprift werden.

Dranbetontragschichten

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an Ver-
und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und Instandset-
zungen erschwert werden.

Versickerungsfahige Pflasterdecken

Aufbau und Dimensionierung

Tabelle 1 - Abweichend gilt:

In Hamburg kommen Kiestragschichten nicht zur Anwendung, da hohe und dauerhafte Verformungswiderstande nur durch raue und gebrochene
Gesteinsoberflachen und der damit einhergehenden Verzahnung der Gesteinskérnung untereinander gesichert sind.

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an Ver-
und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und Instandset-
zung erschwert werden.
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4.2 Baustoffe, Baustoffgemische und Bauprodukte

4.2.2 Pflastersteine mit Sickerungs6ffnungen und/oder Sickerfugen
Absatz 1 - Abweichend gilt:
Als Bauprodukte kommt vorrangig ein Verbundsystem aus Kunststoffgittern (entsprechend den benannten Standardmaterialien) zur Anwendung.
Aufgrund der spezifischen bautechnischen Eigenschaften kann ein verformungsstabiler Oberbau mit geringerer Konstruktionshéhe und hoher
Versickerungsleistung/Wasserspeicherfahigkeit verwendet werden (z. B. zur Verbesserung von Baumstandorten). Der Konstruktionsaufbau aus
Kammerfillung, Bettung und Tragschicht ist standortoptimiert zu wahlen. Eine Abschatzung zur Wasserdurchlassigkeit und Wasserspeicherfahig-
keit mit Pflasterflllung oder Begriinungsaufbau kann dem Untersuchungsbericht ,Ermittlung der Wasserdurchlassigkeit und Wasserspeicherfahig-
keit von TTE - Systemen mit Pflasterflllung und Begrinungsaufbau” entnommen werden
Pflastersteine aus Beton, Pflasterklinker und Pflastersteine aus Naturstein kommen nachrangig zur Anwendung. Insbesondere bei Klinkerpflaster
ist auf eine ausreichende Griffigkeit zu achten.

4.2.3 Pflastersteine aus haufwerksporigem Beton

Abweichend gilt:
Dieser Abschnitt wird ersatzlos gestrichen.

Haufwerksporiger Beton kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zum Einsatz.

Pflastersteine aus haufwerksporigem Beton (Dranbeton) weisen - ebenso wie solche aus dichtem Beton - ein rein elastisches Materialverhalten
ohne Flachentragwirkung des Gesamtsystems auf. Aufgrund des offenen Gefliges ist der wirksame Oberflachenanteil je nach Porenvolumen und
Kornstruktur um ein Vielfaches - teils bis zu zehnfach - héher als bei dichtem Beton. Dies fliihrt zu einer deutlich erhéhten Anfalligkeit gegentber
Umwelteinflissen wie der Alkali-Kieselsaure-Reaktion (AKR) sowie einer unzureichenden Frost-Tau-Salz-Bestandigkeit, was die Dauerhaftigkeit
erheblich mindert. Zuséatzlich verursacht der hohe Zementgehalt einen deutlich ungiinstigeren CO,-FuBabdruck - insbesondere im Vergleich zum
deutlich ressourcenschonenderen und CO,-effizienteren TTE®-System, das darlber hinaus sowohl eine héhere hydraulische Leistungsfahigkeit
als auch eine Flachentragwirkung des Gesamtsystems bietet.
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5 Wasserdurchlassiger Asphalt (Dranasphalt)

5.1 Aufbau und Dimensionierung

Tabelle A2 - FuBnote 2 - Abweichend gilt:

Unter der 15 cm dicken Schottertragschicht ist eine Frostschutzschicht anzuordnen. Die erforderliche Dicke der Frostschutzschicht ist gemaR den
RStO so festzusetzen, dass ausreichendes Tragverhalten und ausreichende Frostsicherheit gewahrleistet sind.

53 Ausfuhrung
Die ZTV/St-Hamburg ist zu beachten.

6 Wasserdurchlassiger Beton (Dranbeton)

Abweichend gilt:
Dieser Abschnitt wird ersatzlos gestrichen.

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an Ver-
und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und Instandset-
zung erschwert werden.
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7

Anhang 2: Ausfuhrungsbeispiele

Tabelle A1 - Abweichend gilt:

In Hamburg kommen Kiestragschichten nicht zur Anwendung, da hohe und dauerhafte Verformungswiderstande nur durch raue und gebrochene
Gesteinsoberflachen und der damit einhergehenden Verzahnung der Gesteinskérnung untereinander gesichert sind.

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an Ver-
und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und Instandset-
zung erschwert werden.

Tabelle A2 - Erganzend gilt:

Unter der 15 cm dicken Schottertragschicht ist eine Frostschutzschicht anzuordnen. Die erforderliche Dicke der Frostschutzschicht ist gemaR den
RStO so festzusetzen, dass ausreichendes Tragverhalten und ausreichende Frostsicherheit gewahrleistet sind.

Tabelle A3 - Abweichend gilt:

Die Tabelle A3 wird ersatzlos gestrichen, da die Betonbauweise aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung
kommt. Da aufgrund der hohen Dichte an Ver- und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wirde ansonsten die Wieder-
herstellung nach Aufgrabungen und Instandsetzung erschwert werden.
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2.4

Vorbemerkung zum Merkblatt Gber SchutzmaBnahmen gegen das Parken auf Nebenflachen

Grundsatzlich ist in Hamburg die StraBenverkehrsbehdérde fir Regelungen in Hinblick auf widerrechtliches Parken zustandig. Die im Merkblatt
aufgefiihrten SchutzmaBnahmen gegen das Parken auf Nebenfldchen sollten nicht generell, sondern nur aus ersichtlichem Grund vorgesehen wer-
den.

Begriffsbestimmungen

Einzelelemente in Standardformen

Abweichend gilt:
- Pfahle, Pfosten @ <100 mm
- Poller @ > 100 mm

Anwendungsgrundsatze

Thema: Anordnung

Erganzend qilt:

Pfosten und Schutzgitter sind Absperrelemente nach § 43 StVO. Sie sind daher in jedem Einzelfall durch die StraBenverkehrsbehorde férmlich
anzuordnen.

Auswahlkriterien und betriebliche Anforderungen

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Erganzend qilt:

Absperrelemente im Gehwegbereich der Nebenflachen sind aus Griinden der Barrierefreiheit grundsatzlich zu vermeiden. Sind sie aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten und des Parkdrucks oder aber zum Schutz von Briicken erforderlich, so kdnnen — bei ausreichender Gehwegbreite — Pfosten
zum Schutz gegen das Befahren von Kfz aufgestellt werden. Poller sollten hierbei wegen des erhéhten Platzbedarfes vermieden werden.
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5
5.1

6.2
6.2.1

6.2.2

6.7

Lichte Abstande

Erganzend qilt:

Bei Langsparken kann der Abstand auf 3,0 m erhoht werden, da die meisten Kfz langer sind.

Typenubersicht und Einsatzmodglichkeiten

Erhdhter Bordstein

Abweichend gilt:
Als erhéhte Bordsteine gelten Borde mit einer Auftrittshéhe = 0,16 m.

Doppelbordstein

Erganzend gilt:

Die Breite der ersten Stufe von < 0,3 m ist in Abhangigkeit der gewahlten Materialien zu definieren.

Ketten

Abweichend gilt:

Aus Griinden der Barrierefreiheit finden Kettenabsperrungen in Hamburg keine Anwendung.
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7 Konstruktive Hinweise

7.1 Pflanzstreifen
Abweichend gilt:

.Durchgehende Pflanzstreifen seltenallseitig kbnnen zur Fahrbahn 0,20 m hoch eingefasst sein, um Befahren zu verhindern.”
.In der Aufwuchsphase sollten zum Schutz der Bepflanzung ea~100—-hehe Sperrzauneaufgestelt-werden Pfahle (Eichenspalt) eingebaut werden.

Deren Einsatz hat sich in Hamburg bewahrt.”

7.2 Kettenabsperrungen
Abweichend gilt:

Aus Grinden der Barrierefreiheit finden Kettenabsperrungen in Hamburg keine Anwendung.
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Vorbemerkung zum M WBR

Fir die Radwegweisung ist das Handbuch ,Kennzeichnung der Hamburger Radrouten” anzuwenden.

Sofern im Handbuch — insbesondere in den Kapiteln 1 - 3 keine gesonderten Regelungen getroffen werden — gelten die Regelungen des M WBR.

Fir das Beschilderungssystem fiir Radwege in Hamburg werden abweichend vom M WBR folgende Elemente/Begriffe verwendet:

Element/Begriff in der FHH

verwendet fiir Element/Begriff des M WBR

Hauptwegweiser Typ 1,
auch Tabellenwegweiser

Tabellenwegweiser

Hauptwegweiser Typ 2,
auch Pfeilwegweiser

Pfeilwegweiser

Zielwegweiser

Vorwegweiser

Zwischenwegweiser

Zwischenwegweiser

Bodenmarkierung Bodenmarkierung
Stele
Einschubtafel Einschub oder Einschubplakette
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RASt 06 [W]

5.2
522

Entwurfsmethodik

Planstufen und Darstellung
Deckenhdhenplane

Der Deckenhdhenplan legt die Hohenlage einer Verkehrsflache in allen Einzelheiten in Meter (iber NHN fest. Die Straenabldufe sind mit
darzustellen. In besonderen Fallen (z.B. bei Kreisverkehren) wird empfohlen, die Planung mit H6henschichtlinien darzustellen.

Diese Darstellung ermdglicht es, Entwasserungstiefpunkte zu erkennen, die dazugehdérigen Einzugsflachen zu bestimmen und die erforderlichen
Entwasserungseinrichtungen vorzusehen.

Beispiele sind im Wissensdokuments W 1 der RAS-Ew abgelegt.

Empfohlene Losungen flr Typische Entwurfssituationen

Querschnitte
Wohnstralle

Die folgenden Anwendungsbeispiele sind nicht auf der gesamten StraBenlange durchgangig anzuwenden. Geschwindigkeitsdampfende Malinah-
men sind zu beriicksichtigen.

Die dargestellte doppelte Bordkante an den Baumscheiben resultiert aus der 1. Baustufe bei NeuerschlieBungen.
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Anwendungsbeispiele fiir die Gestaltung von Wohnwegen und -stralen
1 | Verkehrsberuhigter Bereich EFH/DH 2

Verkehrsberuhigter Bereich | EFH/DH

Stellplatz

F &l

F
(Aufenthalt) (Aufenthalt) Stellplatz
250 | 400 2.50 | 5.50
650 8.00
3 | WohnstralBe Tempo 30

EFH/DH 4

Wohnstralle Tempo 30 DH/RH

8

G F P G

265 | 380 200| 265
11.10

}

~12.00

}

G F

| 265 200 380 210 265
13.20

EFH = Einfamilienhduser, DH = Doppelhauser, RH = Reihenhduser, MFH* = Mehrfamilienhduser

*Die Sicherstellung des zweiten Rettungsweges ist gegebenenfalls zu prifen
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5 Wohnstralle Tempo 30 RH/MFH* Wohnstrale Tempo 30 RH/MFH*
265 210 500 210 | 265
G 14.50
265 | 400 | 545 | 265
14.75
7 Wohnstrale Tempo 30 RH/MFH* WohnstraBe Tempo 30 MFH*

G F
| 265 200 400 | 545
16.75

265

265 210 550
18.10

265

EFH = Einfamilienhduser, DH = Doppelhauser, RH = Reihenhduser, MFH* = Mehrfamilienhauser

*Die Sicherstellung des zweiten Rettungsweges ist gegebenenfalls zu prifen.
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6

6.1
6.1.2

Entwurfselemente

Strecke

Bauliche Elemente zur Verkehrsfiihrung

6.1.2.1 Wendeanlagen

Beispiel 1: Wendeanlage mit Langsparkstanden

Grundstlicks-
zufahrt

0zelL

Ts9z

08'S

EEEEEEEEET
pecoceceeee
Jeceseeeeee

G000 0008

CEICI T

08=d

002 fovz

uye;nz
-syonispunIe)

Grundsticks-
zufahrt
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Grundstticks-
zufahrt

Beispiel 22 Wendeanlage mit Senkrechtpark-
standen

feeeesessest

Foeoeeconet

06=4d

e X O LR L
X
e eeessecesersotsee
Oeeseeeessoseorereeooese
0600008000 ce0sece0s 0
P e oo e e eeeerserosreeoset

pyejnz
-SyonispunI

] soz

08's
s

ozel
/

OO OOCT
Seceseooe et

000000000

G901,
00z [orz]

GrundstUicks-
zufahrt
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Beispiel 3: Freie Gestaltung einer Wendeanlage unter Beriicksichtigung der Schleppkurve eines Millfahrzeuges

Erhéhte Rasenflache

Freihaltezone Erhéhte Sandkasten |
fur Schleppkurve Rasenflache |

Erhéhte Rasenflache  Fahrradbiigel
auf Grandflache

Pflasterrinne

—

S RS anPa e
L - =

S—

Erhdhte Grinflache Erhchte Griinflache Sitzbanke  Erhdhte Griinflache
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0.3 Knotenpunkte
6.3.7 Sonderformen

6.3.7.1 Einmindungen von Wohnwegen und Grundstlickszufahrten

Beispiel 4: Schleppkurve fiir das
Feuerwehrbemessungsfahrzeug

o
0
w
Fahrbahn
—
o
f o
Seitenraum -
3
Privatgrund e b=
o
o™
g
~
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Beispiel 5: Teilaufpflasterung - positiv

Beispiel 6: Teilaufpflasterung - negativ
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Beispiel 7: Gehweguberfahrt- positiv

Beispiel 8: Gehweguberfahrt- negativ

Bei den Negativ-Beispielen suggerieren der in der Einmiindung mangelnde Kontrast zwischen Hauptfahrbahn und Rampe sowie die in die Gehweg-

Uberfahrt laufenden Borde eine Vorfahrtregelung Rechts vor Links. Dies ist vor allem bei schlechter Witterung und Dunkelheit der Fall.
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EAO [W]

4 Entwurf und Gestaltung von OPNV Fahrwegen

4.1 OPNV-Fahrstreifen

4.1.5 Mitbenutzung von OPNV-Fahrstreifen durch andere Verkehrsmittel

Beispiel 9: Uberbreiter Busfahrstreifen mit Fahr-
radaufstellfliche und gemeinsamer
Signalisierung

Kfz-Fahrstreifen

4.75
150 3.25

&

ca. 15m

Beispiel 10: Fahrradaufstellfliche neben Busfahr-
streifen und getrennter Signalisierung

Kfz-Fahrstreifen

3.25

150 3.25

325
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6 Entwurf und Gestaltung von Haltestellen
6.1 Anordnung der Haltestellen im Streckenverlauf

Beispiel 11: Busbucht vor einer
Kreuzung/Einmiindung

1
1
1
1
1
1
1

r 1

i 1

".' i’"’ _

« = ] F:x—\\\
=20 / . .

A
bvzaasa N

_7{_)7_)7{_7{{_7 ( N, ------------
- \ \

\

Beispiel 12: Busbucht hinter einer
Kreuzung/Einmiindung

/,’\
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RAS-Ew [W]
1 Planung und Entwurf

1.6 Darstellung im StraBenentwurf
1.6.4 Hoéhenplan

Darstellung im Héhenplan

Stat= Station in [m]

H= Ausrundungshalbmesser in [m]

T= Tangentenlange in [m]

f= Bogenstich in [m]

TS= Tangentenschnittpunkt in [m G.NHN]

Sz [% 5 ol
[%] rLanQ?ﬁ'eféHe ey $3

Tag) %J

Adienig j,

\a o

Tiefpunkt

Bemerkungen

- RegelmaBstab (Lange / Hohe) 1:250 / 1:25.

- Langsneigung in der Gradiente zwischen 0,4 % und
6 %, Uberschreitung des Héchstwertes ist nur in Aus-
nahmefallen zulassig.

- Ist die Mindestlangsneigung nicht zu erreichen, ist
eine besondere Ausbildung
der Bordrinne erforderlich.

- Langsneigungswechsel bei einem Neigungsunter-
schied von = 0,5 % missen
ausgerundet werden. Die Kuppen- und Wannenhalb-
messer sind so zu wahlen,
dass

- einerseits ein Hochstmal an Sicherheit gewahr-
leistet wird

- andererseits Bereiche mit geringem Langsgefalle
an Kuppen und Wannen wegen der Oberflachen-
entwasserung moglichst gering gehalten werden.

1.6.6 Deckenhodhenplane

Der Deckenhdhenplan legt die Hohenlage einer Verkehrsflache in allen Einzelheiten in Meter Gber NHN fest. Die StraBenablaufe sind mit
darzustellen. In besonderen Fallen (z.B. bei Kreisverkehren) wird empfohlen, die Planung mit H6henschichtlinien darzustellen.

Diese Darstellung ermdglicht es, Entwasserungstiefpunkte zu erkennen, die dazugehdérigen Einzugsflachen zu bestimmen und die erforderlichen

Entwasserungseinrichtungen vorzusehen.
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Darstellung im Deckenhéhenplan

Bemerkungen

Stat=0+073.00
H=875.00 m
T=
f= 0.03m

TS=  3.01miiNN

7.00 m

Zeichenerklarung

. 1787

. 1181
. 11187)
m o Xjoa

geplante Hohe

vorhandene Hdhe

geplante = vorhandene Hdhe

geplante = vorhandene Hohe, interpoliert
gepl./ vorh./ aufzuh. / umzub. StraBenablauf

—=—== vorh. Straflenbegrenzungslinie g5
4.85 1567328 [ Tz 328 1332
Gehweg t‘;’ PLS 300 g }‘;‘é L“é
120 320]3.19 1 319 322 \373
31z 3,08 3.07 N 304 307 0] 311
Vangsparkstegifen =1, w 0w 4 =1, <
_ o= *L.os R 302 301 _ﬂA pria xl .98 h (/R v ;QZ 136
~ G 7959 AN 30~
£ Fahcbahn 4 3.st g i Iz B
319 315 X, 308307 304 307 3
<w— T* ® —
G & E 2 325 1% f3 fz >
¥ 341 T 30 M 300 299 i‘.‘i}{r Tr296 WX 90 UM 30
= 0 —_— — — =
 fora 13-2’39 agfﬁ Rhs\ s'qéts""ﬁKA - i Wy \ i%"‘
319 = * ¥ = 3.081-3.07 30k 307 310)3.11
337 1 3.19 3.1 320319 I‘ 316 319 3229323
Gehweg R fe om0ty Ty Ji
J o328 1_5* 2325 o328 Q332
. 0
vorh. Straflenbegrenzungslinie | =—= |
=1 > =1 >
i S S S S
3 g o 8 g
316 B AT\ 3 =3 = S S
323 s =3 =3 =3
.28 3.26
319 3.9 L [ <
3.31 . . < L <<
! Detail Bauminsel

(RegelmaBstab 1:250)
Darzustellen im Bestand sind:

- Vorhandene Grenzen, Befestigungen, Bordsteine, Schachtabdeckungen usw. (auf Fahrbahnmar-
kierung, Verkehrszeichen etc. kann ggf. verzichtet werden)

- Genordete Bestandshéhen [m G. NHN] in der Farbe grau
Darzustellen in der Planung sind
- Langen- und BreitenmaRe der geplanten Oberflachen
- Geplante Oberflachenbefestigung, Einfassungselemente
- Radien der Bordsteinbdgen
- Stralenablaufe
- Hauptelemente der Gradiente (Radien, Bogenanfange, und —enden)
- Stationierung in 20 m Abstanden
- alle geplanten Hohen in den Stationen, die zur Festlegung des Querprofils erforderlich sind:
- im Hochpunkt der Fahrbahn
- ander Rinne am Fahrbahnrand
- auf Einfassungselementen (Bordsteine)
- ander Stralenbegrenzungslinie
- weitere Hohen, stationiert oder auf benachbarte 20 m Station vermaRt:
- bei Neigungswechseln
- an StraBenabldufen
- an Bogenanfangen und -enden der Bordsteine
- Bordsteinabsenkungen
- an Zwangspunkten

- Hohen werden auf 1 [cm] genau angegeben, Neigungen [%] sind auf 1 Nachkommastelle
angegeben

- Querneigungen werden regelmafig an den 20 m-Stationen mit FlieBrichtungsangaben angege-
ben

- Querprofile in der Fahrbahn sind an den Ausbaugrenzen bei Anderungen in der Querneigung
(Verwindungsanfang und -ende) anzugeben

- Langsneigungen zwischen den Stationen mit FlieBrichtung (beschrankt auf die Rinne)

- Elemente wie Bauminseln, Pendelrinnen etc., an denen besonders viele Angaben erforderlich
werden, sind ggf. durch ein Detail hervorzuheben
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3

3.4
3.4.2

Oberirdische Anlagen zur Wasserableitung

StraBenrinnen

Bordrinne

Systemskizze Bordrinne

Bemerkungen

< Rinnentiefpunkt

Strallenablauf

Hochbord
Kantanvorstand 12 im

-30em —|

Langsgefalle in der Gradiente = Langsgefalle in der Rinne.
Querneigung der Rinne = Querneigung der Fahrbahn
Breite der Rinne 30 cm.

Die Rinne soll 0,5 bis 1,5 cm tiefer als die OK der anschlieBenden
Asphaltdeckschicht liegen.

Gleichbleibender Kantenvorstand des Bordsteines, Kantenvor-
stande

Der Abstand der Straenablaufe richtet sich nach der angeschlos-
senen Flache

Material: Gussasphalt 0/8 mm, 3,0 bis 3,5 cm dick, in Abhdngigkeit
von der angrenzenden Deckschicht) oder Pflastersteine aus Beton
oder Naturstein
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3.4.3

Pendelrinne

Systemskizze - einfache Pendelrinne

Rinnentlefpunkt
Strafanablauf

Hochbord
Kantenvorstand = 16 cm | |- 300m —

E'-"ln

Rinnenhochpunkt

Hochbord
Kantenvorstand = 10 cm

--‘_‘-"'L /
o
&l S
SH /7
4
4
Hochbord ate 4 -
Kantenvorstand = 16 cm 7] 15 o

Rinnentiefpunkt
Stralenablauf

Rinnentiefpunit
Stratenablauf
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Darstellung einfache Pendelrinne im Deckenh6henplan

Bemerkungen:

B 8.50 B 8.50 B

/‘ Fahrstreifen ,I /‘
17.910 /Rlnne .17,910 17.910
17.895 % -~ . =) 17.905 . 17.895
17.870_ .| % 12905 %% 17 [17.870
18.025 ~ . 18.025 [ 18.025

/ Bordstein /
Strallenablauf Stral3enablauf

Langsgefalle in der Gradiente unter 0,4 %.

Das Langsgefalle der Rinne am Bordstein betragt s
> 0,4 %.

Querneigung der Rinne q = 0 % bis 8 %.

Die Querneigung im angrenzenden Fahrstreifen ist
gleichbleibend (Anlage 3).

Breite der Rinne 30 cm.

Die Rinne soll 0,5 bis 1,5 cm tiefer als die OK der
anschlieBenden Asphaltdeckschicht liegen.

Die wechselnde Querneigung in der Rinne ist durch
die Profilierung der Asphaltbinderschicht (Minder-
einbau bis 2 cm) im Bereich der Rinne herzustellen.
Die Toleranz der Gussasphalt- Deckschicht in der
Rinne betragt + 2 cm.

Material: Gussasphalt 0/8 mm, wechselnde Einbaudi-
cke von 1,5 bis 3,5 cm.
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Systemskizze - Kombinierte Pendelrinne Bemerkungen

e Nur in den Bauklassen V und VI
Rinnentiefpunkt
Stralkenablauf

I e Langsgefalle in der Gradiente unter 0,4 %.

Kantenvorstand < 16 cm

e Das Langsgefalle der Rinne am Bordstein betragt =
0,4 %.

e Querneigung der Rinne g = 0 % bis 8 %.

e Die Querneigung der Fahrbahn schwankt um maxi-

Rinnenhochpunkt mal £ 0,2 % um den Sollwert von 2,5 %.
e Breite der Rinne 30 cm.

e Die Rinne soll 0,5 bis 1,5 cm tiefer als die OK der an-
schlieBenden Asphaltdeckschicht liegen.

Hochbord
Kantenvorstand 2 10 ci

Hochbord
Kantenvorstand < 16 cm

Rinnentiefpunkt
Straltenablauf
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EAR 23 [W]

3

3.3
333

Parkflachengeometrie und Abmessungen

Abmessung der Parkflachen fir Zweiradfahrzeuge

Abmessung der Parkflachen fir Motorrader

Beispiel 13: Motorrad-Parkstande im Parkstreifen

2.65

8
~ Gehweg
I.DN
©
OO i'e) s s s, e
2 ARG
220 | &
Fahrbahn
Beispiel 14: Motorrad-Parkstande im vorgezogenen B
Seitenraum
L | 7.50 &
275 | 2.00 2.75 Gehweg
ed |
'(; N o I3 Uberhangstreifen
«0DOD). ((CC CJo
3 i )
<
AR Ty

2.65
Fahrbahn

182



ReStra

Wissensdokument zu den R-Dokumenten

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis Wissensdokument zu den R-Dokumenten
4 Parkflachen im StraBenraum
4.7 Flachen zum Be- und Entladen

Beispiel 15: Ladeflache im Seitenraum

Gehweg 9
e oo O‘
Fahrradbtigel ’ i
o
e S|
e | 11.00 I
Fahrbahn

183




ReStra

Wissensdokument zu den R-Dokumenten

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis Wissensdokument zu den R-Dokumenten

4.8 Bauliche Gestaltung und Ausstattung
4.8.2 Befestigung und Entwasserung

Beispiel 16: Langsparkstand neben Gehweg

Variante 1

2.00

0.10

Beispiel 17: Langsparkstand neben Gehweg
Variante 2

0.65

2.10

2.00

0.10

71

GroRe Pflanzinsel: 6 m?

3.40

| =6.00
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Beispiel 18: Langsparkstand neben Radweg

47
Sicherheitstrennstreifen §
o
e ¥
O o
N
o
(=
S
1T
2.05 0.75 2.05 1=5.50
4.85

Beispiel 19: Schragparkstand neben Gehweg

Uberhangstreifen

5.45

t
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Beispiel 20: Schragparkstand neben Radweg
e
Nl
Lo
¥
g
N| c’\\
2
S
Beispiel 21: Senkrechtparkstand neben Gehweg
Q Uberhangstreifen
o
n
8%,
[T
- |
OAﬁ
0
o
e
s L B | L
7 71 7 7
2.50 b=265 265
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Beispiel 22: Senkrechtparkstand neben Radweg

1.10

Uberhangstreifen
|

o
w0
ﬂ: o
] (s}
3 [+2)

ogﬁ

i

o

2

S § L L §

7 7 1 7
2.50 b =2.65 265
Beispiel 23: Markierung von Senkrechtparkstan- ®
den mit Standardmaterial P
00 00000000000000000000009
2.65
0000000000000 00000NMS

| L W
020 4.85 0.15 0.15 4.85 020

/ 10.40 ’

187



ReStra

Wissensdokument zu den R-Dokumenten

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis Wissensdokument zu den R-Dokumenten

Beispiel 24: Markierung von Schragparkstanden
mit Standardmaterial (60°-Winkel)

10.10

4.85

4.85

0.20

9.90

3.06
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ERA [W]
3 Flhrungsformen an innerdrtlichen HauptverkehrsstraBen

3.4 Bauliche angelegte Radwege

Bauliche Ausgestaltung der neuen Formen baulich angelegter Radwege
: I el
Protected Bike Lane Schemahsche . .
Darstellung: _
Fahrbahn Sicherh. Radweg Gehweg
Einbauarten Tiefeinbau Klebeborde Kombination aus
Tiefeinbau und Klebe-
borden
Grundsatzlich werden die E N o
Borde erst nachtraglich O (=) =)
eingebaut oder aufge- N
klebt, entsprechend der — K
Aufbringung von Markie- I
rung.
e Fahrbahn wird aufgeschnitten e Epoxidharz als Kleber e Anfangs- und
e min. 0,5m breit e Zwischenraum ggf. vollgebunden Endpunkt im
T ) Tiefeinbau,
e min. 0,3 m breit
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e Auf der dem Radverkehr zugewandten Seite der Protektion ist auch eine Verwendung
von Schragborden mdglich.

dazwischen
Klebeborde

Gdf. sind Warnelemente zur besseren Sichtbarkeit zu erganzen.

Dem ,Leitfaden zur Nachristung von Protektionselementen auf
Radfahrstreifen® sind u.a. Vorgaben zur Gestaltung und
Positsionierung der Protektions- und Warnelemente zu entnehmen.

Vor- und Nachteile + sind eventuell dauerhafter und bestandiger | + geringerer baulicher Aufwand bei
gegen Anfahren Herstellung
— aufwendiger Einbau + Veranderbar ohne gréBere Eingriffe
— min. 0,50 m Breite notwendig in Oberbau
— geringe Flexibilitat bei Baustellen + im Schadensfall keine Beschadigung
(aufwendiger Riick- und Wiedereinbau) des Oberbaus zu erwarten
— Geringe nachtragliche — eventuell empfindlicher gegen
Anpassungsmdglichkeiten Beschadigung durch Anfahren
Oberbau Beim Neubau wird fiir die gesamte Fahrbahn durchgangig der gleiche Oberbau verwendet. Dies bietet Vorteile bei der
Baudurchfiihrung und fiir ggf. durch Kfz wahrend der Bauzeit zu tberfahrende Bereiche.
Radwege mit Protektion sollten keinen anderen Fahrbahnaufbau haben als Gbrige Fahrbahn, da gerade in bebauten
Gebieten meist ein Wechsel zu klassischen Radfahrstreifen (im Bereich von z. B. Uberfahrten, Einmiindungen,
Bushaltestellen etc.) zu erwarten ist.
Ausnahmen konnen an langen Streckenabschnitten sinnvoll sein, wo derartige Wechsel nicht zu erwarten sind (z. B.
anbaufreie Strecken oder Strecken ohne Uberfahrten und Einmiindungen).
Erkennbarkeit Protektionselemente missen auch bei Dammerung und Dunkelheit
Verkehrssicherung sichtbar sein und sich kontrastreich von der Fahrbahn abheben.
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Piktogramme

Sollten grundsatzlich genutzt werden, um die Aufmerksamkeit und
Verstandlichkeit der Radverkehrsanlage zu erhéhen.

Da Piktogramme hier rein der Orientierung der Radfahrerenden
dienen, sollte fiir den Uberfahrkomfort ein méglichst diinner
Markierungsauftrag verwendet werden, die reflektorischen
Anforderungen kénnen hier vernachlassigt werden.

Alternativ kénnen Markierungen aus vorgeformten
Thermoplastiken verwendet werden.

Einfarbung

Im Bereich von Einmindungen sind PBL grundsatzlich rot einzufarben. Im Einzelfall kann dies aus Griinden der
Aufmerksamkeit und Verkehrssicherheit auch bei Uberfahrten (z. B. bei mittels Uberfahrten angebundene StraBen)
hilfreich sein.

Linienmarkierung

Dort wo die Protektion gedffnet wird, wird ein Breitstrich in 25cm
genutzt, ggf. unterbrochen, um die Uberfahrbarkeit zu
ermdglichen.

Entwasserung

e es ist darauf zu achten, dass anfallendes
Oberflachenwasser durch die Protektionselemente abflieBen
kann.

Dazu kdnnen in z. B. in regelmaBigen Abstanden kurze
Durchldsse eingeplant werden.

e Trummen kdnnen sowohl an der Protektion oder am
Fahrbahnrand platziert werden

e Generell gilt es, bei der Entwasserung dass Gesamtgefalle
Zu beachten.

191



ReStra

Wissensdokument zu den R-Dokumenten

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis Wissensdokument zu den R-Dokumenten

Uberfahrten/
Grundstiickszufahrten

e Protektionselemente sind hier zu unterbrechen
Bei der Dimensionierung der Unterbrechung sind die jeweils maBgebenden Schleppkurven zu beachten.
e Gdf. sind an Zufahrten reflektierendeMarkierungsnédgel sinnvoll, um kritische Bereiche zu markieren.

Barrierefreiheit

e Protektionselemente miissen gut optisch erfassbar sein
e Bei einem erhohten Querungsbedarf sind Protektionselemente nicht empfehlenswert (Stolpergefahr)

Mullabfuhr e die Zuganglichkeit fir die Miillabfuhr ist zu gewahrleisten (alle méglichen Breiten fiir Container beachten)
e dort wo keine Fahrzeuge die Protektionselemente kreuzen missen, kdnnen auch abgesenkte Klebeborde
verwendet werden.
Feuerwehr Die Zugdnglichkeit von Feuerwehrzufahrten und -aufstellflachen ist zu gewahrleisten.

Protektionselemente sind hier zu unterbrechen.
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[—
Kopenhagen Radweg Schematische Darstellung:
Fahrbahn Sicherh. Radweg Gehweg
Oberbau Oberbau fiir Radwege gem. ReStra vorzugsweise in Asphaltbauweise. Pflaster nur wenn mit erhohter Anzahl von Aufgrabungen

fir z. B. Hausanschliisse zu rechnen ist.

Beim Neubau von StraBen kann der Oberbau zunachst auch inklusive der Flachen fiir den Kopenhagen Radweg bis zur
Asphalttragschicht oder Deckschicht durchgebaut werden (Vorteile hinsichtlich Bauablauf aber evtl. auch Verkehrsfiihrung
wahrend der Bauzeit - siehe Elbchaussee).

Nachtragliches Aufbringen von Klebeborden und zusatzlicher Binder + Deckschicht fiir Radweg.

Bordsteinhohen

Fahrbahn | Kopenhagen | Gehweg
Radweg
Hochbord mit in Tiefbord mit 3 cm
der Regel 8 cm Kantenvorstand
Kantenvorstand und Ausrundung
des
Kantenvorstandes
mitR =2 cm

Piktogramme

Fir einen baulichen Radweg eigentlich nicht erforderlich.

Da Piktogramme hier rein der Orientierung der Radfahrerenden dienen, sollte fiir den Uberfahrkomfort ein méglichst diinner
Markierungsauftrag verwendet werden, die reflektorischen Anforderungen kénnen hier vernachlassigt werden.

Alternativ kdnnen Markierungen aus vorgeformten Thermoplastiken verwendet werden.

Barrierefreiheit

Sind auch mit erhéhtem Querungsbedarf kompatibel, da keine besondere Stolpergefahr entsteht.

Eine zusatzlich Anordnung eines taktil erfassbaren, kontrastreichen Begrenzungssteifens ist bei Einhaltung des 3 cm
Kantenvorstandes mit der vorgegebenen Ausrundung nicht vorzusehen.
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Mllabfuhr Kopenhagen Radwege sind hinsichtlich der Anforderungen durch die Millabfuhr herkdmmlichen Radwegen gleichzusetzen und
erfordern keine besonderen MaBnahmen.

Entwasserung e Generell gilt es, bei der - Bild oder schematische Zeichnungen folgt -
Entwasserung dass Gesamtgefallte
zu beachten.
e Die Entwdsserung kann sowohl zum
Kfz-Fahrstreifen hin oder zum
Beispiel in Richtung des
angrenzende Gehweges erfolgen.
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Uberfahrten/

fahrten

Grundstlickszu-

e Kopenhagen Radwege sind hier
abzusenken, aufzuheben
(Uberfiihrung in Radfahrstreifen)

oder Uberfahrbar zu gestalten.
Hdhenabwicklung:

e Hohendifferenz von Fahrbahn- zu
Gehwegniveau von 12 cm (gemaB
ReStra) liber zwei Borde abwickeln

o bei Uberfahrten ist mit einem
Flachbordstein zu arbeiten (siehe
Bild)

e Keines der beiden Borde sollte im
Bereich von Uberfahrten héher als
11 cm sein

e Auch hier ist die
Hohendifferenzmdglichst nur im
Bereich der Borde abzuwickeln

Sicherheitstrennstreifen

Radweg
Fahrbahn

a) mit Flachbordstein

Die baulich einfachste Form kann mit Flachbordsteinen hergestellt werden, die im
Verlauf der tiblichen Hochbordsteine liegen. Auch der Sicherheitstrennstreifen
bleibt bei dieser Ausbildung von einer Absenkung frei." (ERA, S. 79; Abb. ERA,

S.80)

Sicherheitstrennstreifen

Radweg
Fahrbahn

b) mit Rampenstein

Feuerwehr keine besonderen Anforderungen
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Beispiel 25: Ubergang Mischverkehr - Radweg

210m

Fahrbahn

R=2p

agf. vZ 237 O

Sicherheitstrennstreifen

Radweg

Gehweg

Beispiel 26: Ubergang Radfahrstreifen - Radweg

Radfahrstreifen

A
Gehweg  gof. vz 2370

7

R=2q

Fahrbahn

\ Parkstreifen

Sicherheitstrennstreifen

Radweg

Gehweg
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Beispiel 27 Radwegableitung ohne Parkstreifen

Fahrbahn

Sicherheitstrennsstreifen v

ca. 10-20 m bei Uberleitung

"

Z 265 auf Kfz-Fahrstreifen

=20

= =

Radweg

Gehweg

Radweg %
Gehweg
Beispiel 28: Radwegableitung neben Parkstreifen
Fahrbahn , ca. 10-20 m bei Uberleitung
Z 295 auf Kfz-Fahrstreifen
Parkstreifen &t

N
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5 Uberquerungsanlagen
53 Plangleiche Uberquerungsanlagen innerorts

Beispiel 29: Plangleiche Querungsstelle -realisiert
im Zuge des LOOPs (Freizeitrundkurs
in Wilhelmsburg)

>

H
L~
-~
Vorfahrt gewdhren 4
]
[
Q
=4

<]
VZ 1000-32
Radfahrer kreuzen

vz 205

Hermann-Westphal-Stralte

07 74
|

U3EZNBLY JauGe pEY
=000 77

@
|

vRuyenab 1yeiog
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6 Radverkehr in ErschlieBungsstraBen

6.3 Fahrradstrallen

Beispiel 30: Rotmarkierung mit Fahrradpiktogramm
und Richtungspfeilen am Beginn und Ende
einer Fahrradstrale
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11 Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen

11.1  Bautechnische Aspekte
11.1.10 Sperrpfosten, Umlaufsperren und ahnliche Einbauten

Beispiel 31: Ausbildung eines Sperrpfostens mit
Keilmarkierung (hier: Loop in HH-
Wilhelmsburg)
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Beispiel 32: Ausbildung eines Sperrpfostens mit
Keilmarkierung (hier: Loop in HH-
Wilhelmsburg)
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H BVA 2011 [W]

12
12.3

Entwurf

Entwurfselemente

12.3.4 Uberquerung von Fahrbahnen

12.3.4.1 Uberquerungsstellen mit 3 cm Bordhohe

Beispiel 33: Ungesicherte Querungsstelle mit 3 cm Bordhdéhe mit
Gehwegbreiten < 4m

AMF  (an der inneren Leitinie)

> .‘ ehweg
M

(Regelbreite)

O

Bordhéhe +3cm  RF
am
Inselkopf
3-5cm
24.00 m ‘
+3cm
T I I I
RF

J 0.75

Gehweg
AMPF (an der inneren Leitinie)

Beispiel 34: Ungesicherte Querungsstelle mit 3 cm Bordhdhe

AF

1.00 Gehweg
+3cm  RF
~ RF +3cm _ v
MM
(2R-esgselbreile)
DT
Bordhéhe +3cm RF
am
Inselkopf
3-5cm
24.00m
' +3cm ‘
RF 0.75
Gehweg
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Beispiel 35: Ungesicherte Querungsstelle mit 3 cm Bordhdhe an vorgezoge-
nen Seitenrdumen

AMF (an der inneren Leitlinie)

> 1.00

LI

ll

+3 cm

I

|
F

3
(0]
| * 24m *
/‘ - +3.cm ‘
e (MM s
1.00
Gehweg

AF (an der inneren Leitlinie)

* Lange ergibt sich aus den erforderlichen Sichtdreiecken

203



ReStra

Wissensdokument zu den R-Dokumenten

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis Wissensdokument zu den R-Dokumenten

12.3.4.2 Uberquerungsstellen mit differenzierter Bordhdhe

(LSA, FGU)

Gehweg

Beispiel 36: Gesicherte Querungsstelle mit differenzierter Bordhéhe

I I I

+12cm | Hg +|6H‘H_g‘tﬁm‘ “Hg | +12cm

Bordhohe
am

Inselkopf
6 cm

Bordhéhe
am
Inselkopf

6cm
SF

2.55
(Regelbreite)

+12 cm | +12cem

Gehweg

(Hg=Hanger)

Beispiel 37: Ungesicherte Querungsstelle mit differenzierter Bordhéhe

AF
N

‘ 1100 Gehweg
sl INN==E:;
+12cm | Hg [ +6cm H_g‘mm‘ ng |I +1|2 cm I

_+6cm | Hg [t0cm|_Hg
=T =
Bordhohe Bordhéhe
am am
LS 2.55
e sekP' )] (Regelbreite)
==
“6om | H |s0cm Hg
2 1.50 .50.50‘/1.001.5(1/
+12cm | Hg | +6cm | Hg ‘iO cm‘ Hg | +12 cm
) | —/— | —— I I I I
RFWHW EE—5F o
-~
Gehweg

(Hg=Hénger)
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M FP [W]

6 Baustoffe

0.5 Pflastersteine und Platten fir Pflasterdecken und Plattenbelage sowie Produkte fiir Randeinfassungen und Entwasse-
rungsrinnen

Absenkung von Hochborden - Bauweise (Langsschnitt) Bemerkungen

Das Material der Hochbordsteine im Bereich der Absenkung ist iden-

Hochbordsteine 100 tisch mit dem der angrenzend gesetzten Hochbordsteine.

em. Anlage 2 100 Rinnenhdhe bzw.

d | g \#Fahrbahndecke Die Neigung im Bereich der Hanger sollte in der Regel 5 % betragen und
b & / . darf maximal 10 % nicht Gberschreiten.

g e e S S

A
Fundament .

schrag liegender versenkter
Hochbordstein Hochbordstein
(bei Beton

ggf. Schragstein)

Breite b x Hohe h x Lange | [cm]

Regelfall:

Hochbordsteine als Hanger aus Naturstein oder Beton:
12/15x 25 x 100

Alternative: Verwendung von Formsteinen im Bereich von Uberfahrten und Auf-

pflasterungen

Hochbord-Schragstein (Absenker) aus Beton:
bei R > 20 m:

15x22/30 x 100
Hochbord-Versenker (Rundbordstein) aus Beton:
15 x 22 x 100 (Anlaufr =5 cm)
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Formsteine an Uberfahrten und Aufpflasterungen- Bauweise

Bemerkungen

1)

. oL
OIS

Rundbordsteine mit Anlauf r kdnnen als Einfassung bei zugelassenem
Gehwegparken und bei Taxenstanden Héhendifferenzen von 3 bis 7 cm
ausgleichen.

An Uberfahrten und beim zugelassenen Gehwegparken kénnen Flach-
bordsteine verwendet werden, wenn wenig Seitenraum zur Verfligung
steht und Geh- und Radwege auf einem Niveau gehalten werden sollen.

Rampensteine kénnen in Verbindung mit Tiefbordsteinen zur Einfassung
von Aufpflasterungen eingesetzt werden.

Breite b1l / b2 x Hohe h x Lange | [cm]

1)

2)

3)

Rundbordsteine aus Beton oder Naturstein als Hochbord-Versenker: 15
x 22 x 100 (Anlaufr=5,a<7)

Hochbord-Uberfahrsteine mit Fase fir Uberfahrten aus Beton oder Na-
turstein

5/15x25x100(a<7)

10/20 x 25 x 100 (a < 7) in Sonderfallen

Rampensteine aus Beton oder Naturstein:
75x14/22 x32,5(a=28)

Fundament und
Rickenstitze aus Beton mit einer Druckfestigkeit = 15 N/mm?

Dicke B der Ruckenstiitze: 15 cm
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Beispiele fiir Absenkungen an Uberquerungsstellen
- Darstellung im Lageplan (Prinzipskizze)

Mit Radweg Ohne Radweg

Abwicklung des Hochbordes

' RF " : SF : Rad Rad : SF : ' RF i ' RF : ! SF : : SF ! : RF :
- o Ny L ; o Ly L o - o Ny L ™ [ e M
’ - Je Je | Je H E ’ \l;"’ e e J;“‘
T~ I T~ 3
T A ) T ) b h b bbb L
Tioo” a5 T 100" 200 4\/ 200 L T 1 200 100 100" =z1s0 100" 1007 et Taoo o0 a0 L 20 o0 1007 =150 a0
7 (bei L < 6,00mista=3cm) 7 7 (beiL <6,00 mista=3cm) 7
Grundsatze

Eine Auftrittshdhe von O cm im Bereich der Furten kann nur bei Hochborden aus Naturstein hergestellt werden.
Die Bordsteine sind auf ganzer Breite der Uberquerungsstelle abzusenken (die groRte Schragneigung im Gehweg sollte 5 % nicht Ubersteigen).
Stralenabldufe (Trummen) sollten im Bereich der abgesenkten Hochbordsteine vermieden werden. Andernfalls sind Abdeckungen mit einer Schlitz-

weite von 16 mm vorzusehen.
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Hochbord auf Briickenbauwerken

Bauweise

Fallbeispiel Hochbord und Gehweg aus Gussasphalt

@7&; b ﬁi@ >1.5%
7‘4

gesondert
zZu
entwdassern

No ok~ wNPE

o

Betonfahrbahntafel

Dichtungsschicht auf Grundierung

Gussasphalt-Schutz- und Deckschicht

Langs- bzw. Randfugen

Gussasphalt-Hochbord

Beton- oder Naturstein-Hochbord auf Kunstharz-Moértelschicht = 1 cm

Ruckenstitze aus Beton oder Gussasphalt bzw. Verfullung mit Ver-
gussmortel

Plattenbelag
Pflastergrand/Sand

Breite bi/b, x Hohe h x Lange | [cm]

Hochbordstein aus Gussasphalt, Naturstein oder Beton:
12/15x ca. 17 x 100
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Abmessung der gebrauchlichsten Bordsteine
Hochbord
"I" bt Fase/ Abrundung
:I'lj
Fa
\ T )\ ri |
|\ h | \
+— bz—t AuRenbogenstein Innenbogenstein
T Schragstein Tiefbord Flachbord
he -‘r_ +b¥
l ;
\ —| T \ t T
I | h
hi h
N\ N\ N |
+— b—¥ b4 +*——b—%
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b h
Abmessungen [cm h |
gen [cm] ba/b; hu/h; 2
Hochbordstein H15/25 12/15 25 15 100, 50
H15/30 12/15 30 15 100, 50
H40/25 36/40 25 12 100, 50
Tiefbordstein T8/20 8 20 - 100, 50
T10/25 10 25 - 100, 50
T12/25 12 25 - 100, 50
T10/30 10 30 - 100, 50
Flachbordstein F10 10/20 25 10 50
F15 10/30 30 15 50
Hochbord-Schragstein _
(Absenker) 15 22/30 r=5 100
Hochbord—Versenker (Rund- 15 52 =5 100, 50
bordstein)
Hochbord-Uberfahrtstein F5 5/10 20 5 100
F7 5/15 25 7 100
Rampenstein 75 14/22 8 32,5
Kurvenstein Innenbogenstein ri= 50, 75, 100, 150, 200, 300, 400, 500, 600, 800, 1.000, 1.200 78 £ 0,5
AuBenbogenstein ra= 50, 100, 150, 200, 300, 400, 500, 600, 800, 1.000, 1.200 78 + 0,5
Flachbordkurvenstein F10 ra= 50, 75, 100, 125, 150, 200, 300, 400, 500, 600, 800, 1.000, 1.200, 1.500 78 + 0,5
F15 ra= 150, 400, 600, 800, 1.000 78 + 0,5
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4 Bezug zu den RASt
Bild 17
Abweichend gilt:

Bei der Anwendung des Bild 17 sind d|e veranderten Abmessungen fiir die jeweiligen Bemessungsfahrzeuge nach den RBSV zu beriicksichti-
gen. .Bei Uberlegungen zum

Verkehrsraum ist zudem zu beachten dass ein Uberholen von Radfahrenden durch Kraftfahrzeuge nur mit einem Mindestabstand von 1,50 m

erfolgen darf.
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1 Aufgaben, Funktionen und Wirkungen der Strallenbepflanzung

1.2 Planerische Randbedingungen fir die StraBenbepflanzung

1.2.1 Planungsebenen und stadtebauliche Vorgaben
Absatz 2 - Erganzend gilt:
Die dSa e Ratoe =G ot c o aCcHoa Rt geR—d tHA e RO9 AeA cHPpUA g eRuhRamnA GG AN tHRG—W
fihrtwerden. Zu Beginn der Planung ist zu priifen, ob differenzierte Fachplanungen im Rahmen der Entwurfsarbeit erforderlich sind.

1.2.2 Planungsvorgaben fiir die Bepflanzung von StraRen
Absatz 1 - Abweichend gilt:
Bei der Planung von StraBenbepflanzungen ist die friihzeitige Einbeziehung eirestandsehaftsarchitekten der fiir Straenbegleitgriin zustandigen
Dienststellen erforderlich. Diese kann ggf. einen Landschaftsarchitekten fiir die Planung von StraBenbepflanzungen hinzuziehen.

2 Standort

2.1 Oberirdisch

211 Abstande zu Verkehrsanlagen und Verkehrseinrichtungen
Absatz 2 - Abweichend gilt:
Es gelten die Regelungen der RASt (Abschnitt 4.8), die unabhangig von der Geschwindigkeit eine Sicherheitsraumbreite von = 1,00 m fir zweck-
maRig halt.

2.2 Unterirdisch

2.2.1 Bauvorschriften, Normen und Regelwerke

Die ZTV/St-Hmb. ist zu beachten.
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3

3.1
312

3.3
3.3.6

3.4
341

Bau- und Vegetationstechnik

Vegetationstechnische Vorgaben
Substrate
Absatz 5 - Erganzend gilt:

Der pH-Wert ist entsprechend der vorgesehenen Baumarten zu wahlen und zu prifen.

Pflanzung
BaumscheibengréRe

Absatz 2 - Erganzend gilt:

Bei Baumscheiben mit einer GroRe von < 4 m? sind entsprechende MaRnahmen im Wurzelraum zu beriicksichtigen (vgl. RASt, Abschnitt 4.8).

Schutzmallnahmen
Baumscheibenabdeckung

Der folgende Satz wird ersatzlos gestrichen, da wirtschaftliche Lésungen damit ausgeschlossen werden (Offnungen von 1,0 m sind fir Standard-
Elemente in der Regel bereits das Maximum):

Erganzend gilt:

Die Baumscheibenabdeckung ist grundséatzlich so zu platzieren, dass der Stamm mittig in der Offnung steht.
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2 Planung

2.4 Bedarfsermittlung
241 Generelle Vorgehensweise
Erganzend gilt:

Bei der ErschlieBung von Wohngebieten sollten im 6ffentlichen Stralenraum weiterhin geeignete Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader und Lastenra-
der vorgesehen werden. Dabei sollte eine Anzahl von 20 (Lasten)fahrradplatzen je 100 Wohneinheiten berticksichtigt werden. Der exakte Bedarf
ist individuell und projektbezogen zu ermitteln. Dabei ist zu priifen und abzustimmen, ob eine Unterbringung der 6ffentlichen Fahrradplatze bei
entsprechender stadtebaulicher Struktur auf Privatgrund, bevorzugt in dichter Lage zu den Eingangsbereichen, erfolgen kann.

3 Allgemeine Entwurfshinweise

3.2 Ausfuhrungsformen von Fahrradhaltern
3.2.1 Andere Halterformen
Abweichend gilt:

Die Typen Lenkerhalter und Vorderradhalter finden in Hamburg keine Anwendung, da mit ihnen erhebliche negative Erfahrungen (Beschadigung
der Rader) bestehen.

3.4 Parkstandsabmessungen
Absatz 1 - Ergénzend gilt:

Flr den Entwurf von Fahrradabstellanlagen sind die in der Tabelle 4 angegebenen MaRe von Fahrradern, Lastenradern und Sonderformen zu be-
ricksichtigen.

Tabelle 4 -Erganzend gilt:

Abmessungen [cm] Breite Lange Hohe
Lastenrad (einspurig) 65 265 110
Lastenrad (mehrspurig) 100 230 110

Far den Entwurf von Lastenradabstellanlagen werden Standardabmessungen von 2,65 m Lange und 1,00 m Breite festgesetzt.
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Absatz 5 - Erganzend gilt:
Fir Lastenradhalter sollte das AchsmaR gem. EAR, Abschnitt 3.3.1 um rd. 0,20m erh6éht werden.

4 Entwurf von Fahrradparkplatzen und -bauten

4.1 Fahrradparkplatze im Stralenraum
Absatz 2 - Erganzend gilt:

Der seitliche Sicherheitsraum ist grundsatzlich frei von festen Einbauten zu halten, um seine Nutzbarkeit zu gewahrleisten. Somit ist der Fahrrad-
halter auBerhalb des seitlichen Sicherheitsraumes der Fahrbahn anzuordnen (Abstand = 0,50 m). Fahrrader, die daran angeschlossen werden, sind
nicht als feste Einbauten zu verstehen und dirfen in den seitlichen Sicherheitsraum hineinragen.

221



ReStra

Hinweise zu StraBenrdumen mit besonderem Querungsbedarf - ,Shared Space”, 2014

Inhaltsverzeichnis ReStra Inhaltsverzeichnis Hinweise zu StraBenrdumen mit ,Shared Space”

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen @

Arbeitsgruppe StraBenentwurf Fesv

Hinweise

zu StraBenrdumen mit
besonderem Querungsbedarf

- Anwendungsmadaglichkeiten
des ,Shared Space“-Gedankens

Ausgabe 2014




ReStra

Hinweise zu StraBenrdumen mit besonderem Querungsbedarf - ,Shared Space”, 2014

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis Hinweise zu StraBenrdumen mit ,Shared Space”

Inhalt

3 Entwurfsaspekte 224
3.5 BarriErefr@INEIT....oiiiiii bbb 224

223



ReStra

Hinweise zu StraBenrdumen mit besonderem Querungsbedarf - ,Shared Space”, 2014

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis Hinweise zu StraBenrdumen mit ,Shared Space”

3 Entwurfsaspekte

3.5 Barrierefreiheit

Die H BVA und die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
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Vorbemerkung zu den Hinweisen zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten

Radschnellverbindungen tragen in Hamburg die Bezeichnung Radroute Plus, dies entspricht dem Begriff Radschnellweg aus der StVO. Auf einer
Radroute Plus konnen unterschiedliche Fihrungsformen angewendet werden, dazu ist das Planungs- und Gestaltungshandbuch Radschnellnetz
der Metropolregion Hamburg anzuwenden.

4 Fuhrungsformen und Entwurfselemente

4.2 Ubersicht der Fiihrungsformen und Regelbreiten
Absatz 4 - erganzend gilt:

Verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche innerhalb einer Radschnellverbindung sind nicht grundsatzlich auszuschlieBen. Vielmehr kdnnen verkehrsbe-
ruhigte Geschaftsbereiche mit Tempo 20 im Verlauf einer Radschnellverbindung in Betracht kommen, wenn alternativ die Verbindung unterbro-
chen oder liber umwegige bzw. unattraktive Strecken gefiihrt werden misste.
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